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Medlemskap i
Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksforening

Mekanisterna &r en forening for ingenjorer, tekniker och teknik-
intresserade

Mekanisterna anordnar konferenser och industribesok kring
aktuella teknik- och metodomraden samt inom aktuella &mnes-
overgripande fragor.

Mekanisten ar foreningens medlemstidning pé internet.

Mekanisternas programverksamhet bedrivs i:
e Kommittén for Energiteknik och Transport

e Kommittén for Smarj- och Drivmedel

e Hydraulvidtskekommittén

Mekanisterna vill:

e inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pé sin yrkesroll

e ge samhorighetskansla med andra ingenjorer i samma
situation

e paverka s att forandringar sker i foretagen

o formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomréaden

e skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjorsgrupper

e paverka utvecklingen

* ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer

e vaxa med kraven

e anta utmaningar

e bidra till fortvarighet i verksamheten

e bidra till 6kad kompetensutveckling

Ansdkan
For att ansbka om medlemskap:

® G4 in pa Internet www.mekanisterna.se
¢ Klicka pa "Bli medlem”

e Fyll i dina uppgifter

e Skicka

Medlemsavgiften ar for ordinarie medlem 500 kr/ar
och fér teknolog 100 kr/ar. Pensionar betalar 350 kr/ar.

Du kan ocksa ringa kansliet tel: 0708-57 87 62 eller
mejla info@mekanisterna.se

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksforening

Bdcker fran Mekanisterna

Flygteknik under 100 ar

1903-2003

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
"Detta &r en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman for att skildra
vad de och deras foretag och institutioner i vérlden och,
framfor allt i Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet &r 6vervaldigande brett och intrangande. Artikl-
arna ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och
laggning. Nagra vander sig ill specialisterna. Andra ar lattill-
gangliga for alla. Manga uppsatser blickar ocksa framat.”

Pris: 150:-

Isbrytare
Skriften Isbrytare ar en sammanstllning om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i
tre omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.
Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.

- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och  Pris: 60:-
Vidar Viking i is och i offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen

_. Saab 37 Viggen
& Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952-1971.

Flygplan 37-epoken var en héjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som

= utvecklade PWA:s civil flygmotor, JT8D, till militara versioner,
RMB8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
betydde en stor stimulans inte bara fér flygindustrin - den blev
+ooun. aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling
== ver huvud taget. Med fog kan sagas, att utan flygplan 37 hade
Pris: 100:-  Vivarken haft nagot flygplan 39 eller fatt nagra civila trafikflyg-
plan utvecklade inom landet.

Forfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen- projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var result-
atet av de olika krav som kunden, KFF, stéllde upp. De manga flygplanritningarna
utférda av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut.
Fotografier av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Fredrik Ljungstrom 1875-1964
Uppfinnare och inspirator

Boken &r en familjar biografi av Olle Ljungstrém om sin far
Fredrik. Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar
som fadern hunnit med. Dér finns ocksa litet om privatper-
sonen Fredrik sett ur nast yngste sonens dgon.

Pris: 300:- |
A

; Rétt och Rent om Hydraulvétskor

Rm::umk;m En genomarbetad och helt ny utgava fran 2018, med nya
1 illustrationer och exempel. Skriften &r expanderad till 58 sidor,

med mer praktiska rad och tips kring val av hydraulvatska
och material, férvaring och hantering. Den innehaller en
kortfattad genomgang av hydraulvatskans uppbyggnad fran
dess komponenter, renhet och filtrering till dess tekniska
egenskaper. En praktisk och anvandbar guide som passar
lika bra i hytten eller benfickan, som pa en forarutbildning
eller under hydraulikutbildningen.

Pris: 150:-

OBS! Angivna priser &r exklusive
bokmoms 6% och frakt.

Bdckerna bestills frin Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

Mekanisterna dr en sammanslutning av ingenjorer med maskinteknik, energiteknik och transportteknik som
huvudsakliga intresseomrdden. Foreningens verksamhet syftar till att frimja den tekniska utvecklingen i
landet och att 6ka intresset for och kunskapen om ingenjorsrollen samt péverka utbildningen vid de tekniska
hogskolorna. Verksamheten bedrivs i former som stimulerar séval effektiva natverk som kamratlig samvaro
medlemmarna emellan. Mekanisterna anordnar konferenser, symposier, studiebesok och foredragsaftnar,
delar ut Ljungstrommedaljen for forndmliga insatser inom det ingenjorsomrade som féreningen foretrader.
Mekanisterna bedriver en forlagsverksamhet som omfattar tidskriften Mekanisten samt bocker och skrifter.
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Sommaren ar slut

Ett nytt nummer av Mekanisten ar
nu ute. Ett nummer som likt de an-
dra forsoker att ge er nagonting. Ett
nummer med litet extra ldsning och
glada infall fran marknaden.

Hur ar da Mekanisten uppbyggd?
Jo den innehaller sma artiklar fran
marknaden, information fran for-
eningen Mekanisterna plus artiklar
frdn omvérlden. Men den innehaller
ej nagot fran Ny Teknik. De kan ni
ju ldsa sjalva i annan press.

e Inledare

Inom félten mekanik, hydraulik,
mekatronik, fett och oljor ligger
huvudomradena, men dven andra
omraden behandlas sdsom elldara
och transporter.

Tidningen vill ocksa ge en smula
information fran den internationella
marknaden med litet artiklar.

Hall till godo.

Halsningar

Wettin

Staffan Mattson
Bergsingenjor
Chefredaktor
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Notiser

Nespressos nya kaffekapsel

gjord for att bli jord

I ndrmare 40 ar har Nespresso marknadsfort kaffe i
atervinningsbara aluminiumkapslar, nu ar det dags
for deras forsta komposterbara kaffekapsel. Kapsl-
arna ar pappersbaserade och kan komposteras i
hushéllens hemmakompost. De kommer i fem nya
kaffesorter.

Efter tre ar av forskning och utveckling har Nespresso
skapat en hemkomposterbar pappersbaserad kapsel som
bibehaller samma kaffekvalité och smak som Nespresso-
drickare &r vana vid. For att lyckas med detta skapade
Nespresso en kapsel bestaende av 82% pappersmassa
tillsammans med ett nedbrytbart skikt av biopolymer for
skydd mot oxidation, vilket bevarar kaffets aromer fran att
kaffet mals tills att det bryggs i kaffemaskinen.

— Det kanns fantastiskt att antligen fa erbjuda pappers-
baserade kapslar specifikt framtagna for hemkomposter-
ing, vilket vi under flera ar har utvecklat for att fa fram
basta méjliga kvalité. Med de nya kapslarna far vi mojlig-
heten att ge an fler alternativ till Nespresso-drickare s att
de sjalva kan valja vad och hur de vill konsumera, séger
Linda Fazekas, Nordic Marketing Manager Nespresso.

Kompostera kapslarna hemma

De nya kapslarna gar att hemkompostera precis som de
ar, utan att ta bort vare sig kaffe eller nagot material pa
kapseln. Att hemmakompostera ska dock inte forvaxlas
med sorteringen av matavfall, som kanns igen i manga
hem i form av den bruna pasen.

| en skandinavisk undersékning bland kaffedrickare* visar
det sig att 27% redan anvander en hemkompost, sésom

Kléder drivna av ljus: Ett
genombrott inom bérbar
teknik

Forskare skar och satte ihop smé solceller pa tunna, flex-
ibla kretskort innan de forseglade dem i en skyddande
polymer for att skapa en fiberliknande trad vavd med
nylon till en liten textil.

Foto: Johns Hopkins APL/Ed Whitman

Férestéll dig en vérld dér dina kléder inte bara &r be-
kvdma och snygga, utan ocksa funktionella. Forskare
vid Johns Hopkins Applied Physics Laboratory (APL)
har gjort betydande framsteg mot denna vision med
en banbrytande process for att skapa kraftfulla bar-
bara fibrer.

Notiser

en tradgardskompost, maskkompost eller Bokashi for
deras bioavfall. 40% av dem som for tillféllet inte anvand-
er en sadan losning skulle kunna tanka sig att borja med
hemkompostering inom de narmsta tva aren.

Komposterbart i fem smaker

De pappersbaserade kapslarna kommer i fem nya smak-
er, varav en av kaffesorterna ar ekologiskt producerad.
De nya smakerna kan fas som bade espresso och rist-
retto, med en intensitet som gar fran 5 till 8.

+ |spirazione Aosta — en blandning med milda toner av
korn och nétter, med fin syra och fruktighet.

« |spirazione Emilia — ett kaffe med distinkta toner av
karamell och sétt rostat korn, med en hint av tra, kryddor
och syra.

+ Ispirazione Sicilia - ett kryddigt kaffe med toner av korn
och beska samt en distinkt kakao som for tankarna till
mork choklad.

+ Peru Organic — ett fruktigt kaffe med syra och toner av
korn och nétter parat med aromer av torrt tra.

+ Decaffeinato — toner av mald korn, nétter och subtil
kakao tillsammans med fruktig sétma blir tillsammans ett
balanserat men komplext kaffe.

Komposterbara kapslar fran Nespresso finns att kopa till
det klassiska Original-systemet sedan den 27 maj i Nes-
pressos Boutiques. Priset for tio kapslar ar mellan 54,90
- 63,90 kr beroende pa smak.

Bo Wallteg 2024-05-30

Den hér nya tekniken banar vag for en ny generation av
barbara somlost integrerade i klader. Dessa klader kan
utrustas med funktioner som:

Batteridrivna halsomonitorer: Forestéll dig en skjorta som
kontinuerligt dvervakar din puls, vilket eliminerar behovet
av skrymmande externa enheter.

Soldriven uppvarmning: Klader som genererar varme
kan vara en spelomvandlare for manniskor som arbetar i
kalla miljéer.

Integrerad kommunikation for soldater: Soldater kunde ha
handsfree ljud- och videoinspelningsméjligheter invavda
i sina uniformer.

Nyckeln till denna innovation ligger i utvecklingen av
skalbara metoder for att producera tunna, flexibla fibrer
inbaddade i batterier och solceller. Dessa fibrer ar design-
ade for att tala tvatt och vardagsbruk samtidigt som de
bibehaller andningsformaga och komfort.

Tidigare utgjorde solcellsteknikens stela natur en betyd-
ande utmaning. Forskarna dvervann detta hinder genom
att skapa miniatyriserade solceller pa flexibla kretsar.
Dessa celler ar sedan inneslutna i en skyddande polymer,
vilket resulterar i en fiberliknande trad som kan vavas in

i textilier.

Aven om detta 4r ett bevis pa koncept, &r konsekvenser-
na enorma. Denna teknik kan potentiellt revolutionera den
barbara industrin och paverka sjukvard, sport, mode och
nationell sékerhet.

Nidhi Goyal 2024-05-29

Notiser

Atlas Copco forvérvar britt-
iskt bolag med 40 anstéllda

Tryckluftssystem. Foto: Colourbox

Verkstadsbolaget Atlas Copco forvérvar brittiska AE
Industrial som &r specialiserat pa férséljning, install-
ation och service av tryckluftssystem. Det framgar av
ett pressmeddelande.

AE Industrial grundades 1970. Féretaget har 40 anstallda
och tillhandahaller produkter och service till industrifore-
tag i Leeds, Stoke, Birmingham och Blidworth i narheten
av Nottingham.

Kopeskillingen offentliggérs inte. Forvarvet blir en del av
servicedivisionen inom affarsomradet Kompressorteknik.
Finwire 2024-06-14

Thyssenkrupp lagger fram
plan for gront stal i augusti

Den gréna stélfabriken i Duisburg &r férsenad men nu
ska en tidsplan konkretiseras.

191 r U

Foto: ThyssenKrup

Tyska industrikonglomeratet Thyssenkrupps europeiska
stalverksamhet kommer att Iagga fram planer for en for-
senad gron stalfabrik i Duisburg i augusti. Det uppger vd
Bernhard Osburg, enligt Reuters.

Planerna syftar till att méjliggéra for Thyssenkrupp att
overga till direktreduktion vid staltillverkningen, for att
gradvis ersatta den fossilbranslebaserade konventionella
masugnsmetoden vid anlaggningen.

Satsningen aviseras efter att Tysklands regering avsatt
2 miljarder euro i stdd for planen, vars syfte ar att hjalpa
Thyssenkrupp att na en klimatneutral produktion senast
2045.

Caroline Wickmark, Finwire 2024-06-13

4 )

Svenska
Roda Korset

www.redcross.se
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Notiser

Bladlésa Jetoptera VTOL-
flygplan kan na upp till
0,8 Mach

Bild fran Jetoptera
Jetoptera, en Seattle-baserad start-up fér flygmobil-
itet, utvecklar ett innovativt flygplanskoncept for
vertikal start och landning (VTOL). Designen &r bas-
erad pa Dysons "bladlésa flakt”, som utnyttjar luft till
enorma méangder dragkraft.

Jetoptera har visat formagan att uppna hastigheter pa 0,8
Mach eller 988 km/h under testning, vilket gér den snabb-
are och mycket tystare an en Boeing Dreamliner.

Jetoptera sager att dess konceptfordon, J-2000, ar 30%
lattare @n jamforbara VTOL-konstruktioner med tradition-
ella flaktar med blad. P& grund av det kan VTOL-fordonet
spara upp till 50% pa brénsle for framtida kolfria resor.

Jetopteras egenutvecklade Fluidic Propulsion System
(FPS) gor det mojligt for flygplanet att lyfta och landa
vertikalt, men samtidigt accelerera till jethastigheter i kon-
figurationen framéatflygning samtidigt som man eliminerar
snurrande blad.

Det flytande framdrivningssystemet utnyttjar sma mangd-
er rorlig luft for att trycka igenom utomhusluften och
generera dragkraft. En gas- eller elektrisk turbin inbaddad
i flygkroppen komprimerar luft och gér den upp till 15
ganger kraftfullare i processen.

Jetoptera har samarbetat med flygtungviktaren Northrop
Grumman och dess dotterbolag flygforskningsforetag,
materialspecialisten Scaled Composites, tillsammans
med turbinmotorspecialisterna Pratt & Whitney.

Nidhi Goyal 2023-01-25

Svetsning utan att kompro-
missa med CMF-egenskaper

Bild fran North Carolina State University

Forskare fran North Carolina State University har
identifierat en svetsteknik som sammanfogar
komponenter av kompositmetallskum (CMF) utan att
kompromissa med deras énskvérda egenskaper.

Konsten att induktionssvetsa metallskum
Kompositmetallskum (CMF) erbjuder anmarkningsvarda
fordelar jamfort med solid metall. Typiskt bestaende av
ihaliga metallsfarer i en solid matris, liknar en Aero-chok-
ladkaka gjord av metall, &r CMF:s latta jamfort med solida
metaller samtidigt som de bibehaller jamférbar styrka. De
har visat formagan att stoppa kulor, blockera stralning och
ge isolering mot hdga temperaturer. Konventionella svets-
metoder aventyrar dock CMF:s dnskvarda egenskaper
vid svetspunkterna, vilket resulterar i att deras unika
egenskaper gar forlorade. Lyckligtvis har en alternativ
svetsteknik visat sig mycket effektiv.

Mekanisten 3:2024

Notiser

Langdistanstest for anti-
fartygsmissiler

Den amerikanska flottan, i samarbete med Lockheed
Martin, genomférde ett "historiskt” Long-Range
Anti-Ship Missile (LRASM) flygtest med fyra missiler
samtidigt under flygning.

Under den 12:¢ Integrated Test Event (ITE-12) demonstr-
erade den amerikanska flottan vapnets inneboende effekt
fran uppdragsplanering till slutmal och dess effekter pa
malet. Alla uppdragsmal uppfylides, vilket starkte hogt for-
troende for vapnets kapacitet och dverlagsna eldkraft.

"Viinvesterar fortsatt i design och utveckling av LRASM:s
anti-ytkrigforing for att sakerstélla att krigsman har
2000-talets sakerhetsldsningar de behéver for att slutféra
sina uppdrag och komma hem sakert”, sdger Lisbeth
Vogelpohl, LRASM Program Director pa Lockheed Martin
Missiler. "Det har evenemanget var ett bevis pa vart
engagemang att leverera palitiga produkter som fungerar
varje gang.”

Marinen beskriver LRASM som en definierad kortsiktig
16sning for offensivt anti-ytkrigféring (OASuW), uppskjut-
ningskapacitet som kommer att ge flexibel, langdistans,
avancerad, anti-ytkapacitet mot hégt hotade maritima
mal.

Vapnet minskar beroendet av underrattelse-, dvervak-
nings- och spaningsplattformar (ISR), natverkslankar och
GPS-navigering i miljoer for elektronisk krigforing.
Semi-autonoma végledningsalgoritmer kommer att gora
det majligt for den att anvanda mindre exakta maldata for
att lokalisera specifika mal i det omtvistade omradet.

ITE-12 var nasta "stora steg” i LRASM:s utveckling. Det
framgangsrika testet var en examensovning for missil-
ernas senaste konfiguration och lade grunden for 6kad
kapacitet.

Som medlem av AGM-158-familjen av kryssningsmissiler,
levererar LRASM langdistans mycket dverlevnadsfor-
maga och dodlig formaga mot starkt forsvarade ytstrid-
ande.

www.lockheedmartin.com juni 2024

Afsaneh Rabiei, professor vid North Carolina State Uni-
versity, forklarade att traditionell smaltsvetsning ar bero-
ende av ett fyllmedel for att sammanfoga tva metalldelar.
Detta staller till problem eftersom den smalta metallen
saknar de 6nskvarda egenskaperna hos den omgivande
CMF:en. Dessutom tenderar svetsning som involverar
direkt varme att fylla en del av CMF:s porositet.

Pa jakt efter ett alternativ utforskade man induktions-
svetsning, en mindre vanlig teknik. Enkelt uttryckt
anvander den en radiofrekvent elektrisk strém for att akt-
ivera en induktionsspole, vilket genererar ett hogfrekvent
elektromagnetiskt falt som varmer upp vissa metaller ill
deras smaltpunkt.

Bibehaller styrka och latthet

Laboratorietester visade den fordelaktiga porositeten
hos CMF vid induktionssvetsning. Det elektromagnetiska
faltet trangde djupt in i materialet pa grund av den reduc-
erade fasta metall som det maste passera. Dessutom
forhindrade halrummen i CMF varmen fran att spridas
bortom svetsplatsen, vilket gjorde att materialet smalte
endast vid sammanfogningspunkten.

Notiser

Somnbrist avslojar problem
med ditt hjartas hélsa

—

Bild av Pixabay

De flesta ménniskor lyckas inte sékra en tillracklig mangd
somn. Enligt Centers for Disease Control and Prevention
(CDC) faller en av tre vuxna i USA konsekvent under den
rekommenderade sémntiden, som &r mindre &n 7 timmar
per natt.

Men hér dr dgonoppnaren!

En konsekvent, &ven mindre brist pa somn kan oka risken
for hjartsjukdomar pa vagen. Flera undersokningar med
tusentals deltagare har visat att personer med ihallande,
milda sdmnbrister [dper en hdgre risk att utveckla hjart-
sjukdom senare i livet &n de som far tillrackligt med sémn.

En nyligen genomfdrd forskningsstudie utférd av Columb-
ia University har belyst vad som hander inuti kroppen nar
ménniskor inte sover tillrackligt.

Inverkan av somnbrist pa blodkarlsceller
Studien fann att cellerna som kantar dina blodkérl blir
belastade med skadliga oxidanter med bara sex veckors
minskad somn.

Det som skiljer dessa somnberdvade celler fran sina

val utvilade motsvarigheter &r deras oférmaga att utlosa
antioxidantforsvar effektivt, vilket gér dem oférmdgna att
motverka férekomsten av skadliga molekyler. Resultatet
blir svullna och dysfunktionella celler, vilket representerar
ett forsta steg i utvecklingen mot hjart-karlsjukdom.

Somnstudie: Overvakning av somnmonster
Studien involverade screening av nastan 1000 kvinnor i
Washington Heights. Den valde ut 35 friska kvinnor som
vanligtvis far sju till atta timmars sémn per natt for att
delta i den 12 veckor langa forskningen. Dessa deltagare
bibehdll sina vanliga somnmdnster under de forsta sex
veckorna men gick och la sig 1,5 timmar senare &n norm-
alt under de efterféljande sex veckorna, med sémnen
sparad med hjalp av apparater som bars pa handleden.

Att begrénsa sémnen hindrade elimineringen av endoteli-
al oxidativ stress som med tiden okar kardiovaskular risk.
Nidhi Goyal 2023-10-23

Rabiei betonade betydelsen av denna utveckling och
sa: "Detta ar ett viktigt steg framat eftersom CMF:s
egenskaper gor det attraktivt for ett brett spektrum av
applikationer, men det ar viktigt att ha ett satt att svetsa
CMF-komponenterna utan att forsdmra egenskaperna
som gor det attraktivt i forsta hand.”

Nidhi Goyal 2023-12-21
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Notiser

Volvo breddar med fler
tipptruckar

Volvo lanserar tva nya tipptruckar R60 och R70 med
55 tons respektive 65 tons nyttolast for stenbrott och
mindre gruvor.

Maskinerna ar utformade for att bidra till att sénka den
totala dgandekostnaden, samtidigt som de introducerar
de senaste komfort- och sékerhetsfunktionerna. Maskin-
erna har en V-formad korg som ar utformad for att ge
maximal lasthallning samtidigt som den minimerar materi-
alaterforingen efter tippning. Sjélva tippningsprocessen ar
ocksa snabb pa grund av ett system med snabbtippning.
Det inbyggda vagsystemet som &r ett tillval ger insikter

i realtid om nyttolasten och hjélper forarna att tilldmpa
branschstandarden 10/10/20 fér nyttolast - dar maskinen
kan ta 10% Gverlast under 10% av tiden men inte bor
overstiga 20%. De tva nya mindre modellerna delar dess-
utom manga funktioner med storebror R100.

Volvo har lanserat tva nya mindre tipptruckar, R60 och
R70 fér stenbrott och mindre gruvor. Foto: Volvo CE
2024-06-10

Aluminium ska rena over-
godd vik

Metoden har aldrig testats i s& grunt vatten tidigare.

Fed =

Alumimumlosningén foser l bottenéd/mentet_fran'
en s kallad laggare. Foto: : Lisa Bergquist/Stockholms
universitets Ostersjécentrum

Den grunda viken Hogklykeviken i norra Roslagen har
gatt fran att vara klar till att vara en av de mest 6ver-
gbdda ldngs Svealandskusten. Nu vill forskare inom
projektet “Levande vikar” rada bot pa det genom att
behandla bottensedimenten med aluminium.

— Viken ar valdigt kraftigt 6vergddd — en av de varsta vi
har sett faktiskt, séger Linda Kumblad, som &r forskare
vid Stockholms universitets Ostersjocentrum och stiftel-
sen BalticWaters, och projektledare for restaureringspro-
jektet Levande, i ett pressmeddelande.

Det som ligger bakom den forsémrade miljon &r troligen
en muddring for ett jugotal &r sedan. | dag finns det en
kraftig internbelastning av fosfor i Hogklykeviken som
orsakar kraftiga algblomningar.

Nu ska forskarna genomféra en aluminiumbehandling

- "en aluminiumldsning injiceras i sedimenten fran en
laggare — en pram som ror sig sakta fram och tillbaka
dver viken — och binder upp den l6sa fosfor som finns dar,
vilket gor att den inte langre kan bidra till algblomningar.”
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Notiser

Stort fynd av sélisynta
jordartsmetaller i Norge

Foto: Iétock

Europas stérsta fyndighet av séllsynta jordartsmetall-
er har gjorts i omradet Telemark i Norge, rapporterar
NRK. Totalt bedéms 8,78 miljoner ton séllsynta
jordartsmetaller kunna brytas inom fyndigheten som
grénsar till det tidigare gruvféltet Fensféltet.

Fyndigheten innehaller bland annat neodym och praseo-
dymoxid som ar viktiga metaller fér den gréna omstall-
ningen. Runt 1,45 miljoner ton av de totala 8,78 miljoner
ton beraknas vara neodym och praseodymoxid.

Fyndigheten anses ha stor betydelse for europeisk
industri men ocksa for Norge och Nome kommun dar
fyndigheten ligger, enligt NRK.

- Fensfaltet kan bli Norges viktigaste bidrag till den gréna
omstallningen i Europa. Det har &r ett genombrott, sdger
Alf Reistad, vd for Rare Earths Norway till NRK.

Nasta steg ar att pavisa att fyndigheten ar brytbar. Malet
ar att vara i gang med gruvbrytning 2030.

Kélla: NRK 2024-06-08

Metoden &r vélanvand for att minska dvergodning av
sjoar och ar testad i brackt vatten i Ostersjon. Men detta
blir forsta gangen den testat i s& grunt vatten, pa tva
meters djup.

Miljgsakkunnig Camilla Andersson vid Osthammars kom-
mun &r véldigt positiv till projektet. Till hoger forskaren
Linda Kumblad. Foto: Lisa Bergqvist/Stockholms univers-
itets Ostersjécentrum

— En grundare vik har en mer variabel kemisk fysikal-

isk milj6. Temperatur, pH och syrgashalter varierar till
exempel mycket. Vi ser inget egentligt problem med det,
men vi behdver anda folja utvecklingen noga for att lara
oss mer om hur behandlingen fungerar i grundare miljéer,
séger Emil Rydin.

Aluminiumbehandlingen ska genomféras tva ganger
under varen och ytterligare en gang till hdsten. Férhopp-
ningen &r att se resultat redan till sommaren.

Caroline Wickmark 2024-06-17

Notiser

Ny plats- och produktions-
chef pa SSAB i Oxelésund

Karin Palmqvist har utsetts till ny plats- och produkt-
ionschef for SSAB i Oxelésund med tilltrdde den

1 juli 2024. Hon axlar ddrmed ansvaret for arbetet
med SSAB:s fossilfria omstéllning i Oxelésund, som
kommer att minska Sveriges totala koldioxidutslapp
med 3%.

—Jag ér stolt éver fértroendet och det kdnns som en
spédnnande utmaning att leda SSAB i Oxelésund med
alla de férandringar vi stér infér. Bygget av den nya
ljusbagsugnen pagar fér fullt och 2026 ska vi vara redo
att producera utsléppsfritt stél i stor skala - det kénns
fantastiskt sporrande, séger Karin Palmqvist.

Karin Palmqvist ersétter tillfdrordnad plats- och produkt-
ionschef, Johnny Sjéstrdm, som dérmed helt kan fokus-
era pa sin roll som divisionschef for SSAB Special Steels.

—Karin har den kompetens och det driv jag har letat efter
for att ta Oxelésund genom stundande omstélining. Hon
kommer att leda organisationen genom att se helheten
och genom att sakerstalla stabil leveransformaga, séger
Johnny Sjostrom.

Karin Palmqvist ar utbildad civilingenjor i maskinteknik vid
Chalmers tekniska hdgskola. Hon har lang erfarenhet av

produktionsledning inom bade tillverknings- och process-
industri for stora internationella bolag.

2014 borjade hon pa SSAB i Oxeldsund inom logistik-
utveckling. De senaste aren har hon ansvarat for pro-
duktionsplanering och logistik och ingatt i den lokala led-
ningsgruppen. Tidigare i &r utsags hon till en av jérn- och
stalindustrins 40 maktigaste kvinnor.

SSAB ska stélla om hela det nordiska produktionssystem-
et till fossilfri staltillverkning, och forst ut &r produktions-
anlaggningen i Oxeldsund. | stallet for kol- och masugns-
baserad produktion kommer stalet i framtiden att tillverkas
i elektriska ljusbagsugnar, drivna av fossilfri el och med
fossilfri jarnsvamp och atervunnet skrot som ravaror.
Resultatet blir nar hela omstaliningen ar klar att Sveriges
totala koldioxidutslapp minskar med ca 10% och Finlands

med 7%.
2024-06-11
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Notiser

UAV-turbiner designar spe-
cialbyggd mikroturbinmotor
for klass 3 och 4 UAV

Bild: UAV Turbines, Inc.

UAV Turbines, Inc. har utvecklat en ny turbopropmot-
or med mikroturbin designad fér férsvars- och kom-
mersiella grupp 3 och 4 obemannade flygfarkoster
(UAV) eller ”drénare”. UAV Turbines Monarch RP &r
designad for att fungera palitligt, tyst och kraftfullt
pa olika kvaliteter av tungt brénsle och 6vertréffa
konventionella kolvmotorer.

Klass 3 och 4 UAV liksom AAI RQ-7 Shadow och General
Atomics MQ-1 Predator fungerar pa 5500 meters hojd.

Monarch RP har klarat alla kritiska tester i cellen, upprep-
ade ganger och under langa perioder, genom att bearbeta
sin driftscykel. UAV Turbines arbetar nu med en kom-
mersiell flygplanspartner for att utfora marktester.

"Efter flera ars intensiva anstrangningar har vart talang-
fulla team av ingenjorer utvecklat ett komplett, nyckelfard-
igt framdrivningssystem for mikroturbiner for grupp 3 och
4 UAV som ar unikt i anvandbarhet och funktion”, sager
Kirk Warshaw, VD fér UAV Turbines. "Under hela design-
processen fokuserade vi pa att skapa varldens forsta
palitliga, latta, hdgpresterande mikroturbinmotor for sma
flygplan som kors pa tungt bransle. Nar vi har mognat
designen inser vi nu att en mikroturbin i den har kategorin
har obegransade méjligheter éver hela framdrivnings-
spektrumet.”

William Kucinski &r innehallsredaktor pa SAE Internatio-
nal, Aerospace Products Group i Warrendale, Pa. Han
har tidigare arbetat som skribent pa NASA Safety Center
i Cleveland, Ohio, dar han var ansvarig fér att skriva
byrans fallstudier av systemfel. Hans intressen inkluderar
bokstavligen allt relaterat till rymden, tidigare och nuvar-
ande militéra flygplan och framdrivningsteknik.

Kontakta honom angaende alla artiklar eller samarbets-
idéer via e-post pa william.kucinski@sae.org.

William Kucinski 2019-05-02

Finepart siljer en Finecut till
USA-foretag

Finepart har framgangsrikt slutfort forséljningen av
ett Finecutsystem till en kontraktstillverkare i USA.

Kunden, som har arbetat med mikrovattenskérning
i 6ver ett decennium, har valt Fineparts produkt for
sina avancerade tillverkningsbehov.

Den bestallda utrustningen planeras att levereras under
sommaren 2024. Ordern ar vard 418000 USD.

— Det ar mycket lovande att en sa erfaren aktor véljer

att kdpa Fineparts produkt efter manga ars anvandning
av tekniken, men tidigare fran annan leverantor. Kdpet
bekréftar den precision och kvalitet som vi har visat under
provskarningsprocessen, nar de nu véljer Finepart, sager
Lars Darvall, vd pa Finepart.

Modellen som den amerikanska kunden har kopt ar
en Finecut WMC500I1. Det ar en treaxlig maskin som
har utrustats med ett flertal optioner, bland annat en
hagfrekvensspindel. WMC500II &r utvecklad for optimal
precisionsskarning.

2024-06-20
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2 minus 1 vag i Sundbyberg:
Kan det vara en bra idé?

Sundbyberg kommun har genomfért en ombyggnat-
ion av en del av Ursviksvéagen. En traditionell tvéfilig
vdg med skyltad hastighet pa 30 km/h byggdes om
till en fil for bilar och tva cykelfélt, en pa vardera sida
om kérféltet for bilar, det vill sdga en 2 minus 1 vég.
Syftet med ombyggnationen var att 6ka trafiksaker-
heten for i synnerhet cyklister och fotgédngare. Tid-
igare studier pa sa kallade "bygdevégar” har gett ett
blandat resultat men dessa végar har varit vigar med
ett lagt trafikarbete, i synnerhet har antalet cyklister
varit ytterst begransat. Ursviksvégen har ett betydligt
hégre trafikarbete med en stérre komplexitet i olika
former av firdmedel.

Fore ombyggnation och efter densamma tillfragades
boende och passerande individer om deras upplevelser
av Ursviksvagen utifran i synnerhet ett sakerhets och
framkomlighets perspektiv. Dessutom placerades
kameror upp samtidigt som insamlandet av individers
upplevelser pagick. Enkat och kameror nyttjades for att
samla in individers upplevelser och beteende utmed
Ursviksvagen. Ca 700 individer besvarade enkaten och
350 av dem besvarade enkaten bade fore och efter om-
byggnationen. Det var 2 ar mellan de olika mattillfallena
och eftermatningen genomférdes ca 12 manader efter att
ombyggnationen var klar.

Resultaten fran enkaten ar mycket entydiga. Ombygg-
nation av delstréckan pa Ursviksvagen mottogs mycket
vél. Tryggheten, sakerheten och framkomligheten har pa-
verkats positivt, i synnerhet for cyklister och fotgéngare.
Bussresenarers upplevelse var ocksa positiv aven om
den effekten inte var lika tydlig. Dessa resultat erhalls
utan att upplevelsen av bilisters framkomlighet forsamr-
ades. En rad analyser genomférdes efter detta huvud-
resultat for att forsoka forsta variationen i svaren battre. |
huvudsak studerades om svaren pa fragorna paverkades
av om respondenten nyttjade Ursviksvagen som fotgang-
are, bilist, bussresenér eller cyklist. Dessutom analysera-
des om ombyggnationen lett till ett forandrat fardmedels-
val — som i sin tur resulterat i andra svar vid eftermat-
ningen. Och slutligen analyserades om de respondenter
som har barn i de skolor som ligger utmed Ursviksvégen
har andra upplevelser an de respondenter som inte har
barn vid en skola utmed Ursviksvagen. Videoanalyserna
av trafiksakerhet och framkomlighet gav ett bekréftade
resultat. Det negativa resultatet fran uppsatta kameror var
att bilisters hastighet hade 6kat med 3 km/h.

2024-04-23

Jéttediamant hittad — en av
vérldens storsta

Diamanten som grévts fram &r pa 2492 karat och
orsakade ett borsrally for bolaget.

g T
2492 karat i Karowegruv-

Lucara har hittat en diamant pa
an. Foto: Lucara Diamond

Lucara Diamond har gjort ett jattefynd i sin gruva Karowe
i Botswana. Med hjalp av den sa kallade XRT-tekniken,
det vill sdga en rontgengenomlysningsteknik som install-
erades ar 2017, har man upptéckt och gravt fram en av
varldens storsta diamanter pa 2492 karat.

Notiser

Allvarliga svetsdefekter
bakom dddsolyckan pa
Grona Lund

En ny bérarm var felmonterad pa berg- och dalbanan
- den saknade en tvérplat pa insidan och hade dven
allvarliga svetsdefekter. Det ledde till olyckan som
orsakade ett dodsfall och att flera skadades.

En felaktigt monterad bérarm lag bakom dédsolyckan pa
Grbna Lund. Foto: Gréna Lund

Nojesparken Grona Lund, som ags av Parks and Resorts,
kommenterar den dodsolycka som intraffade forra somm-
aren i berg- och dalbanan Jetline. Det framgar av ett
pressmeddelande.

Statens haverikommission har nu avslutat utredningen
och presenterat sin slutrapport om den olycka som
skedde i Jetline den 25 juni 2023. Rapporten visar bland
annat att den bararm som brast var feltillverkad, att orig-
inalritningen som bifogades bestaliningen kunde misstolk-
as och Grona Lund rekommenderas att vidta atgarder

for att starka upp det organisatoriska sakerhetsarbetet.
Grona Lund ser mycket allvarligt pa att olyckan kunde ske
och har redan vidtagit &tgarder for att nagot liknande inte
ska kunna handa igen.

"Vi har for avsikt att genomféra samtliga av haverikom-
missionens rekommendationer”, skriver Gréna Lund.

- Vi har bistatt haverikommissionens utredning till fullo.
Det &r viktigt att olyckan utreds ordentligt, bade for de
drabbade och deras anhdriga och for oss som jobbar pa
Grona Lund. Nagot liknande har aldrig hént tidigare pa
Grona Lund och nagot liknande ska aldrig fa handa igen,
sager Jan Eriksson, vd pa Gréna Lund.

Rapporten visar att den nya bararm som monterades

pa Jetline varen 2023 var feltillverkad. Den saknade en
tvarplat pa insidan och hade &ven allvarliga svetsdefekter.
Detta ledde till att bararmen hade for dalig hallfasthet och
brast. Tillverkningsfelen satt pa insidan av bararmen och
syntes inte i de efterfoljande kontroller som gjordes.

| haverikommissionens rapport konstateras att arbete
med bland annat service, kontroller och besiktningar
har fungerat val. Haverikommissionen riktar kritik mot
Grona Lunds bestéllning av bararmen. De menar bland
annat att det inte stalldes tillrackligt tydliga krav genom
bestélliningen.

Caroline Wickmark, Finwire 2024-06-14

Det handlar om en radiamant i jatteformat. En nyhet som
kablades ut av Lundinbolaget Lucara Diamond (bérskurs
Lucara Diamond) sent pa onsdagskvallen.

“Lucara Diamond &r otroligt glada att kunna beratta om
ett exceptionellt fynd pa en 2492 karatsdiamant fran

var Karowes diamantgruva i Botswana. Det anmark-
ningsvarda fyndet &r en av varldens storsta radiamanter
nagonsin”, skriver Lundinbolaget i sitt pressmeddelande.



Flyger hogt for att kéra Iangt: pensionerat
flygplansaluminium blir batteriholjen

Nandina REM, en Singapore-baserad startup, lanserade ny-
ligen ett dtervinningsinitiativ for att forhindra avvecklade
flygplan fran att bli enbart skrotupplag genom att dterta och
dteranvanda deras vardefulla material.

Nandina REM:s visionira plan innebir att utvinna hog-
kvalitativt aluminium och avancerade material frin gamla
flygplan for att tillverka batteriholjen for elfordon (EV) och
andra viktiga produkter. Detta initiativ, som drivs av fore-
tagets uppdrag att avsevart minska milj6fororeningarna,
syftar till en avsevdrd minskning av utsldppen som varms
upp av planeten.

Enligt foretaget forsvinner for narvarande ca 8000 gamla
flygplan i djungler, 6knar och olika andra platser 6ver hela
varlden, med ytterligare 15000 som forvintas ansluta sig till
dem inom det kommande decenniet.

Karina Cady, VD, sdger: "Att aterta det virdefulla materialet
fran dessa tillgangar dr en utmanande process.”

Nandina REM ir stolt Gver sitt team av experter, var och en
med artionden av erfarenhet av cirkuldra ekonomier, flyg-
industrin och forskning och utveckling. I foretagets radgiv-
ande styrelse ingar Debes Bhattacharyya, en globalt kdnd
kolfiberexpert. Denna rikedom av expertis understryker
Nandina REM:s engagemang for innovativa och héllbara
16sningar, vilket skapar fortroende for foretagets kapacitet.

Nandina REM har satt upp ett ambitiost mal: att eliminera
ett gigaton (ca 1,1 miljarder ton) koldioxidutslapp till 2030
genom att atervinna material fran gamla flygplan. Bara
det 6verflod av flygplansaluminium kan producera tiotals
miljoner batterihdljen, medan plast och andra material kan
ateranvindas till ytterligare bildelar. Dessutom resulterar
kolfiberéatervinning i en hoghallfast produkt som minskar
produktionsfororeningarna med 71% , enligt foretaget. Detta
ambitiosa mal inger hopp och understryker Nandina REM:s
engagemang for miljomassig hallbarhet.

Startupen har redan visat genomférbarheten av sitt koncept
genom att aterta tre stora Boeing 767.

Nandina demonstrerade sitt koncept genom att framgangs-
rikt aterta tre stora Boeing 767. Cady uppgav att 90% av de

hogvirdiga, avancerade materialen fran dessa plan kan ater-
anvindas. Som en del av sin expansionsstrategi planerar de
nu att demontera 40 flygplan.

"Detta maste nd volymer som kan fa tillrackliga uttagsavtal.
Men efterfragan och stédet finns dir, och det har varit fullt
pa att jaga flygplan och slita isdr dem,” sa Cady.

Nandina REM:s banbrytande tillvigagangssatt tar upp den
akuta fragan om flygplansavfall och bidrar till den vaxande
efterfrigan pa héllbara material inom elfordonsindustrin.
Nér vérlden brottas med klimatforandringarna ger innovat-
iva atervinningsinsatser en glimt av en mer hallbar framtid.

VD:n informerade oss om att dtervinning av ett flygplan tar
ca 30 dagar. Det atervunna aluminiumet férvandlas till ett
EV-batterih6lje inom ca tvd ménader. Cady noterade att ett
enda stort flygplan skulle kunna ge ca 1700 av dessa holjen,
och dérigenom minska behovet av invasiv bauxitbrytning,
vilket dr nodvéindigt for att producera nytt aluminium fran
grunden.

Nandinas 16sning frimjar en cirkuldr ekonomi for kritiska
ravaror genom att anvinda material fran flygplan.

"Dér det finns utmaningar finns det ocksa mojligheter,” sa
Jonathan Low, koordinerande chef f6r FoU for Advanced
Remanufacturing and Technology Center i Singapore.

eNafta minskar plastens
koldioxidbildande

Hit till Borealis anldggning i Borga i Finland sénds
eNaftan. Foto: Borealis
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Amerikanska Infinium &r vérldens férsta leverantér
av kommersiella volymer av eNafta, ett hallbart drop-
in-alternativ till traditionell fossilbaserad nafta. Det
gor det méjligt att minska koldioxidgenereringen och
att minska skadliga utslapp globalt till exempel vid
tillverkning av plast.

Infiniums eNafta tillverkas hos foretagets anlaggning i
Corpus Christi, Texas, USA, och kommersiella eNafta-

volymer levereras till Borealis Borga-anlaggning i Finland.

Varldens forsta kommersiella eNafta-séndning lamnade
USAimaj.

Plast tillverkad av Infinium eNafta kan tillverkas med
samma anlaggningar och tillverkningsutrustning och ater-
vinnas pa samma satt som med en konventionell nafta-
baserad produkt. eNafta som produceras vid Infinium
Pathfinder-anlaggningen har fatt ISCC PLUS-certifiering,
ett certifieringssystem som sakerstaller sparbarheten

for den hallbart producerade ravaran fran dess ur-
sprungspunkt genom hela sparbarhetskedjan.

— Vi ar glada 6ver att anvanda Infinium eNafta for att
utdka var portfdlj av hallbara produkter, séger Mirjam
Mayer, VP Circular Economy Solutions pa Borealis. Atmo-
sfariskt kol ar en strategisk del av tillvdgagangssatt for att
framja dvergangen till storre cirkularitet i plast och kol.

— Det gor att vi kan tillgodose vara kunders behov
samtidigt som vi minskar deras koldioxidavtryck. Genom
detta samarbete med Infinium visar vi att atmosfariskt kol,
som erhalls genom att effektivt fanga upp och lagra koldi-
oxidutslapp i produkter under deras livstid, kan utgéra en
cirkular byggsten for framtiden.

Partnerskapet och utvecklingen av leveranskedjan mellan
Infinium och Borealis &r ett exempel pa hur innovatorer
kan samarbeta mot nya Idsningar for att méta konsument-
ernas véaxande efterfragan pa cirkularitet och defossilis-
ering sager de bagge féretagen i ett pressmeddelande.
Bo Wallteg 2024-08-23
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Svenska Mekanisters Riksforening inbjuder sina och "Systerforeningarnas”
medlemmar, teknologer och andra intresserade till ett seminarium

Paminnelse

Teknikhistoria — uppfinningar som kom igen

Seminarium 15 oktober 2024 i Stockholm och “online”

Bakgrund

Svenska Mekanisters Riksforening har under aren 2018 till 2024 anordnat tva seminarier per ar i amnen med
anknytning till energi och transporter. Seminarierna har tickt bade specifika teknikomraden och 6vergripande
problem. Presentationerna har sammanfattats i Mekanisternas tidning "Mekanisten”.

Mekanisterna seminarier i denna serie har tiackt produktion, lagring och effektiv anvindning av energi. Det
narmast foregdende seminariet var "Systemsékerhet i Sveriges energiforsorjning”. Fragan accentueras ocksa
av aktuella hdandelser i var omvarld. Nu ger vi oss pa svensk teknikhistoria.

Tid: Tisdagen den 15 oktober 2024 kl. 17.30 - 20.00
Plats: KTH, Teknikringen 8, bottenvaningen, sal Munin samt "online”.
Anmalan: Anmalan gors senast 7 oktober 2024 genom inbetalning av deltagaravgiften 200 kronor

till Mekanisternas bankgiro 446-8526, plusgiro 554565-2 eller med swish till
nr 070-652 2441.

Deltagare “online” betalar 400 kronor till bankgiro 446-8526 , plusgiro 554565-2 eller med
swish till nr 070-652 2441. Inloggningsinformation ges efter betalningen.

Program: Talare Amne
Mats Berg, Mekanisterna Moderator
Johan Bratthill, Mekanisterna  Vialkomna och introduktion
Bo-Lennart Nelldal, KTH Jarnvigen - ett nygammalt transportmedel
Henrik Ohman, Atlas Copco Skruvkompressorn - livlinan som blev nagot
Torsten Strand, Finspang Gasturbinen Dovern som blev GT35.
Per Lundqvist, KTH Stirlingmotorn - tillbaka till framtiden.

Mingel med forfriskningar erbjuds efter seminariet.

Till viren 2025 planerar vi ett studiebesok pa Turbinmuseum i Orangeriet, Finspang, se
https://www.destinationfinspang.se/sv/196029/Turbinmuseum-i-Orangeriet/ och
http://stalklubben.org/foswiki/bin/view/STALklubben/TurbinHistoria.

Svenska Mekanisters Riksforening har ambitionen att verka for en sd allsidig belysning som mojligt av
fragestdllningar och problem inom naturvetenskap och ingenjorskonst.
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Elhydraulik, pumpar, motorer och stélldon

Seminarium i regi av Hydraulvdtskekommittén, Svenska Mekanisters Riksforening
Tisdag den 5 november 2024, Gripsholms Vardshus

Ocean Bird (mastfot) Bosch Rexroth (oljeprov) Volvo

Mekanisternas seminarier ger Dig aktuell och hogvardig kunskap inom hydrauliken. De senaste och konkurr-
enskraftigaste komponenterna och systemen presenteras.

Lite om seminariets féredrag:

Tyngdpunkten ligger pa mobila system med eldrift men dven hybriddrift. I tidigare seminarier har additivtill-
verkning beskrivits dar understroks det hur viktigt det 4r att starta konstruktionsarbetet fran borjan med ett nytt
verktyg. Det géller ocksa for Artificiell Intelligens (AI). AI skall anpassas till foretaget och foretagets processer
till AL, inte bara till marknadsféring och kundrelationer. Bra data fran underhall och fels6kning kan ge forutség-
barhet och forbattring nér det géller underhall av hydrauliken, men det dr inte givet att alla data dr anvdandbara.

Hydraulkomponenter kommer in i en duellsituation med elektriska komponenter dar bast vinner. Hydrauliken
vinner ildgen dér stor kraft krdvs i kompakta utrymmen, som illustreras i bild ovan, dir hydraulik anvdndes for
att sikert filla vingmasterna pa ett seglande fraktfartyg under alla forhéllanden. Ibland 4r kunden osdker pa
anviandningen av sin maskin och véljer en hybridlosning som ger flexibilitet vid anvindningen. Konstruktionen
pa en sddan maskin beskrives med de olika 6verviganden som gett en fardig maskin, dar forarupplevelsen,
hallbarheten och minskande utsldpp varit ledtradar.

I ett hydraulsystem ar hydraulvitskan en gemensam faktor for hela systemet. Kunskap om nya och befintliga
hydraulvitskor ar vasentlig. For smorj- och hydraulsystem med elektrisk drift kan elmotor och frekvensom-
formare ge lackstrommar genom lager och komponenter som péverkar driften och materialvalet i kul- och
rullager. Simulering dr ett spannande omrade som ger hydrauliken nya mojligheter. Hir begriansas vi inte av
forhéllandena pd jorden och maskinen och dess framkomlighet utan tar 4ven med det material som maskinen
skall hantera. Med foredraget om simulering kommer en beskrivning av det senaste inom teknik och berik-
ningsmetodik.

Seminariet Elhydraulik, pumpar, motorer och stalldon ger Dig nya idéer till hydraulsystem under utveckling. Led-
ande aktorer fran olika omraden presenterar aktuella kunskapsomraden inom el och hydraulik f6r konstrukt-
ion av system i en strdvan mot sé effektiva, hallbara och konkurrenskraftiga, integrerade system som majligt. I
pauser och vid en avslutande diskussion finns rika mojligheter att fa olika specifika fragor belysta. Vardshuset
har en omtyckt och trevlig milj6 for sddana samtal.

Seminariet gir av stapeln tisdagen den 5 november 2024 kl. 09.00-17.00 pa Gripsholms Vardshus, Kyrkogatan 1,
Mariefred. Jarnvagsstation: Laggesta (tag fran Stockholm Central 53 minuter). Priset f6r seminariet ar 2100 SEK
for medlemmar i Mekanisterna, 3100 SEK for icke-medlemmar. I seminariepriset ingar kaffe och lunch. Passa
pa att bli medlem i Mekanisterna samtidigt som du anmaler dig, da betalar du endast 2600 SEK for seminariet.
Medlemskap i Mekanisterna kostar 500 SEK/ar. Teknologer och doktorander betalar sjdlvkostnadspris, lunch
och kaffe, i man av plats.

Svenska Mekanisters Riksforening
www.mekanisterna.se — info@mekanisterna.se
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Mekanlﬁrhﬁvenska Mekanis!‘_e.rs Riksférening

Deltagarantalet dr begrdnsat. Anmdl Dig snabbt!

Anmadlan gors via e-post till: info@mekanisterna.se Ange personnamn, organisation, e-post, telefonnummer och faktura-
adress. Avgiften faktureras i forvag, fakturan utgor bekriftelse.

Sista anmailningsdag ar 1 november 2024

val mott!

Hydraulviatskekommittén inom Mekanisterna.

Seminariet borjar kl. 09.30 och med kaffe som start fran 09.00.

Tider och foreldsningar - Oversikt (indringar kan uppkomma)

Nr
0
1

10

11

12
13

14

15
16

Mekanisten 3:2024

Tid

09.00

09.30

09.35

10.05

10.30

11.00
11.25

11.55

12.25
12.50
13.50

14.30

15.00
15.20

15.55

16.30
17.00

Amne
Kaffe och smorgas.

Vilkomna! Sidkerhet.

Pagaende och behdovlig forskning inom
hydrauliken. En tillverkares syn.

Elhydrauliska komponent- och systemlosningar i
gruvmaskiner.

Hur hybriddrift kan paverka upplevelse, ekonomi
och miljé inom vedtruckar.

Kaffe

Krav pd smorjteknik och hydraulvatskor i
avancerade system.

Simuleringar i realtid med full fysik avseende
kompletta maskiner, drivlina, hydraulik och dess
roll for utveckling, test och validering av
styrsystem inom olika omraden pa jorden eller nu
mot rymden och ménen.

Hydraulpumpar med integrerad elmotor.
Lunch

Aktivitetsinslag

Visning av Avancerat andningsskydd.

Oljeprov. Godként och underként. Visning av
respektive transmissionskomponenter.

Se det béasta sdttet genom att observera blicken!

Eldrivna entreprenadmaskiner med effektiv
hydraulik.

Paus

Skogsteknikens utmaningar - kort tillbakablick och
nagra utmaningar.

Hydrauliska system och komponenter for
jordbruksmaskiner.

Fragor och diskussion. Foreldsare/Moderator

Avslut.

Program: Elhydraulik, pumpar, motorer och stalldon

Foreldsare/Ansvarig
Mekanisterna

B&B Informationsteknik
Bengt Hedengren

Parker
Bjorn Eriksson

Epiroc
Erik Aldén

Edilog
Kjell-Arne Engberg

Mekanisterna

Lulea tekniska Universitet
Erik Nyberg

Algoryx
Urban Wikman

Hydac, Fredrik Kjellgren
Mekanisterna

FMV

Gunnar Palm, BoschRexroth
Henrik Jarl,

Tobii

Mikael Ahlqvist

Volvo CE

Kim Heybroek

Mekanisterna

Skogforsk
Gert Andersson

RISE
Ola Pettersson

Charlotta Brodin

Mekanisterna
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Notiser

Strategiskt samarbete

Kanthal och Danieli ingar strategiskt partnerskap for
att utveckla och industrialisera fullskaliga elektriska
processgasvérmare for DRI-anldggningar.

Kanthal, vérldsledande tillverkare inom elektrisk industr-
iell varmeteknik och Danieli, en global leverantér av
nyckelfardiga anlaggningar och utrustning till jar- och
stalindustrin har ingatt ett strategiskt partnerskap for att
gemensamt skala upp Kanthals elektriska processgas-
varmare, Prothal® DH, till full industriell skala. Genom
att installera Prothal® DH i Energiron DRI-anlaggningar
majliggérs helt utslappsfri DRI-produktion. Teknologin
kommer &ven kunna anvandas i masugnar for att minska
utslappen fran jarnframstallning.

Globala megatrender driver efterfragan pa utfasning av
fossila branslen inom industrin och som en av vérldens
strsta utslappare med 7% av de globala utslappen, star
jam- och stalindustrin i rampljuset. Ett antal pagaende
projekt, frmst i Europa, utvecklar processer sa som di-
rektreducerat jam baserad pé vatgas (H,-DRI) med malet
att helt ta bort utslappen, vilket skulle mojliggora produkt-
jon av gront stal.

Under namnet Prothal® DH har Kanthal utvecklat en
elektrisk ldsning for direktuppvarmning av processgas
vid hdg temperatur — ett viktigt steg mot att méjliggéra
utslappsfria DRI-anlaggningar. Lésningen har testats och
verifierats i ett pilotprojekt och med detta partnerskap
siktar Kanthal och Danieli pa att vidareutveckla tekniken
till full skala vilket innebar upp till 100-tals megawatt.
Ambitionen ar att ha en kommersiell I6sning klar 2027.

"Vitar nu ytterligare ett steg mot att kommersialisera
storskaliga, elektriska gasvarmare, vilket kommer att vara
nyckeln till att avsevart minska eller till och med eliminera
utslappen. Vi &r glada dver att samarbeta med en av

ABB first med att uppna efterstravad IE6-
hypereffektivitet med magnetfria motorer

Notiser

varldens framsta experter inom DRI-teknik for att gora
stalindustrins grona omstalining majlig”, séger Simon Lile,
chef for affarsomradet Heating Systems pa Kanthal.

Vérmeldsningen kommer att utvecklas for vatgas, natur-
gas och kombinationer, vilket méjliggdr uppgradering eller
anpassning av befintliga DRI-anlaggningar.

"Aven for naturgasbaserade DRI-anlaggningar kommer
man att kunna uppna en minskning av utslapp med 30%
nar man elektrifierar varmesystemet. Det har partner-
skapet 6ppnar upp en stor potential for ny teknik som led-
er till att Energiron DR-anlaggningarna kan minska koldi-
oxidavtrycket i kapplopningen for gront stal”, sager Marco
Lapasin, chef pa Danieli Engineering Centro Metallics.

Energiron ar en DRI-teknik gemensamt utvecklad av
Tenova och Danieli.

Partnerskapet tilkannagavs pa konferensen Future Steel
Forum i Stockholm. Dilip Chandrasekaran, global afférs-
utvecklingschef &r en av talarna och har lett utvecklingen
av den unika elektriska varmeldsningen. "Efter ar av
utveckling, design och tester ar vi nu redo att verifiera
teknologin i industriell skala. Vi bygger den har varmaren
pa beprovad teknik men i en skala som aldrig har gjorts
forut. Om det gar bra har det hér potential att revolution-
era stalindustrin”, sager han.

Om Kanthal

Kanthal &r ett bolag inom Alleima koncernen och ett
varldsledande varumarke for produkter och tjanster inom
hallbar industriell varmeteknik och motstandsmaterial.
Kanthal utvecklar innovativa [6sningar i kreativa partner-
skap med sina kunder och med et starkt engagemang
for att minska miljiopaverkan. Med skickliga medarbetare
och banbrytande teknik stodjer Kanthal nagra av varldens
storsta och mest spannande projekt. Fér mer information,
besok www.kanthal.com.

Om Danieli

Danieli utvecklar, producerar och installerar anlaggningar
och utrustning for metallproduktion 6ver hela varlden,
fran mindre enheter till kompletta anlaggningar. Foretaget
tacker hela processcykeln fran malm och skrot il fardiga
platta, langa, ror och extruderade produkter, for jérn- och
icke-jarnhaltiga produkter. Danielis anlaggningar kors
med Danieli Automation processkontrollsystem, kraft-
och instrumenteringssystem, robotik, och inkluderar
DIGI&MET smarta I6sningar for tillverkning (Industry 4.0).
Hallbar produktion garanteras genom energibesparande
processer, hybridanlaggningar som kors pa fornybar
energi samt vatgasbaserade processer. For mer informat-
ion, besok www.danieli.com

Notiser

Rammaskin

Esco Tool i Holliston, MA, USA, har introducerat en
rad maskiner med delad ram med verktygsmoduler
som haller dubbeleggade blad som utfor avstickning
och dubbelfasning for installation och utbyte av
inline-ventiler.

|

v (] -
Esco COHOG® Split Frame Machine har en robust
stationdr ring bearbetad av 7075 aluminiumlegering
som ar hardbelagd och stdder en anpassad stalsmidd,
varmebehandlad och fornicklad roterande ring. Med en
verktygsmodul som haller dubbeleggade blad &r den latt
att stélla in med hjélp av indexerbara verktyg for att utfora
avstickning och dubbelfasning samtidigt.

Esco COHOG® Split Frame Machine ger vibrationsfri
drift och kan justeras exakt och snabbt fastas utan mel-
lanl&gg eller gissningar. Den roterande ringen stdds av
precisionsavstdmda excentriska lager. Motoralternativen
inkluderar pneumatisk, elektrisk eller hydraulisk kraft,
och de dubbelkantade bladen minskar kostnaderna for
forbrukningsvaror.

Esco COHOG® Split Frame-maskiner kostar fran 150 000
kr och &r tillgangliga for forsaljning eller uthyrning.

ABB:s breda utbud av SynRM-motorer har satt riktmérket for magnetfri design. Motor-
ernas effektivitet har utvecklats fran IE4 till de IE5-versioner som lanserades 2019. IE6
betraktas som nésta logiska steg som visar SynRM-teknikens kapacitet och tekniska

+ Den beprovade synkrona reluktansmotorn (SynRM) ar den forsta magnetfria konstrukt-
ionen som uppnar IE6-hypereffektivitet — en efterstravad effektivitetsniva som enligt ABB
har 20% lagre energiforluster jamfort med liknande IE5-motorer

+ SynRM-motorerna utan magneter ingar i ett omfattande teknikutbud. Det inkluderar
aven permanentmagnetmotorer (PM) och magnetassisterade SynRM-motorer (PMa-
SynRM), som kan anvandas for manga olika applikationsbehov

ABB ér den forsta tillverkare som erbjuder den efterstrévade IE6-effektiviteten i

en magnetfri SynRM-konstruktion. Det dr den senaste utvecklingen av den vél
beprévade SynRM-tekniken som ABB var pionjér med 2011. Dessa motorer &r
attraktiva for innovativa kunder som vill framtidssékra sin maskinpark genom att
anpassa den till marknadens hégsta niva av energieffektivitet. Tidiga anvandare
av IE6-hypereffektiva motorer kan dra fordelar av ldgre energikostnader och hégre
produktivitet och samtidigt 6vertréffa nuvarande hallbarhetsmal.

"Motordrivna system i industrianlaggningar ar stora energislukare, och darfér finns det

en enorm potential att minska utslappen och uppna klimatmalen genom att maximera
deras effektivitet. Vara nya magnetfria SynRM-motorer, som uppnar de effektivitetsnivaer
som forvantas for framtida |ES, lyfter ocksa energibesparingarna till en ny niva”, séger
Stefan Floeck, divisionschef for IEC lagspanningsmotorer pa ABB Motion. "SynRM &r

ett utméarkt exempel pa det engagemang for innovation som ligger i vart DNA. Eftersom
IE6 SynRM har samma storlek som motsvarande IE3-induktionsmotor &r det enkelt och
okomplicerat att byta ut aldre motorer. Det gor det méjligt for kunder att uppgradera till
moderna, hogeffektiva produkter for att framtidssakra sin verksamhet i en varld med
fluktuerande energikostnader.”

14

odverlagsenhet. Trots att ingen officiell, allmén branschstandard har utarbetas &nnu, har
varje hogre |E-klass hittills inneburit 20% lagre energiforluster an den foregaende. ABB
fortsatter pa den vagen med IE6 SynRM.

SynRM férenar prestandan hos permanentmagnetmotorer med enkelheten och service-
vanligheten hos induktionsmotorer, vilket ger hég energieffektivitet som garanterar kort
aterbetalningstid. Rotorn har varken magneter eller lindningar och far praktiskt taget inga
effektforluster. Konstruktionen kraver inte heller nagra sallsynta jordartsmetaller och har
ett brett anvandningsomrade tack vare det stora utbudet av passande frekvensomriktare
(VSD) som ger de nodvandiga kontrollmdjligheterna.

ABB:s SynRM-motorer ingar i ABB:s EcoSolutions™-serie for kunder och partner som
kan gora mer hallbara val genom den dkade transparensen om varje produkts cirkulara
vérde och miljpaverkan. Det borgar for ett informerat och ansvarsfullt beslutsfattande.
Produkterna i serien uppfyller ett antal faststéllda nyckeltal i ABB:s ramverk for cirkular-
itet och har en miljproduktdeklaration enligt ISO 14025 typ Il som &r verifierad av en
extern tredje part.

De magnetfria SynRM-motorerna ar bara en del i ABB:s omfattande premiumsortiment
av hégpresterande motorer som bygger pa 140 ars expertis, vilket garanterar maximal
tillforlitighet kombinerat med ett atagande om hallbarhet. ABB inser att en enda teknik
inte &r svaret pa alla kunders behov och stravar darfor efter att beharska alla motortekn-
iker. Det ar darfor som ABB, forutom SynRM, dven kan uppna forvantade nivaer for
framtida |EG-effektivitet med PM- och PMaSynRM-teknik — en hybridteknik som forenar
SynRM-utforandet med permanentmagnetens "extra skjuts”. ABB kan erbjuda den ratta
|6sningen baserad pa ett omfattande utbud av hypereffektiva teknikbyggstenar for att
mota alla bransch- och applikationsspecifika behov.
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Notiser

NASA-lett uppdrag for att
kartldgga lufifororeningar
over amerikanska kusterna

e e T e v 4
e 1 s M

e jres

Tva NASA-flygplan, inklusive P-3 som visas har, kommer
att flyga dver Baltimore, Philadelphia, Virginia och Kali-
fornien mellan 17 juni och 2 juli for att samla in data om
luftféroreningar och utslapp av véxthusgaser.

Foto: NASA/Zavaleta

Uppdraget utfors av tva forskningsflygplan pa lagre hojder
an de flesta kommersiella plan flyger pa.

| sommar, mellan 17 juni och 2 juli, kommer NASA att
flyga dver Baltimore, Philadelphia, delar av Virginia
och Kalifornien for att samla in data om luftféroren-
ingar och utsldpp av véxthusgaser.

Kampanjen stodjer NASA Student Airborne Research
Program for praktikanter pa grundutbildningen.

Ostkustens flygningar ager rum fran 17 till 26 juni. Forsk-
are och studenter flyger flera ganger varje vecka i Dyna-
mic Aviations King Air B200-flygplan pa en héjd av 300
meter Gver Baltimore och Philadelphia, Norfolk, Hampton,
Hopewell och Richmond i Virginia. Under tiden flyger ett
NASA P-3-flygplan baserat fran NASA:s Wallops Flight
Facility i Virginia 6ver samma 6stkustplatser for att samla
in olika matningar.

Vastkustflygen kommer att ske fran 29 juni till 2 juli. Und-
er denna period kommer samma flygplan att genomféra
liknande operationer i Los Angeles, Imperial Valley och
Tulare Basin i Kalifornien.

Forskningsflygplanet kommer att flyga pa lagre hojder an
de flesta kommersiella plan och utfdra mandvrar, inklus-
ive vertikala spiraler fran 300 till 3000 meter, cirkulerande
kraftverk, soptippar och stadsomraden. De kommer ocksa
ibland att genomféra "missade inflygningar” pa lokala flyg-
platser, dar flygplanet kommer att utféra en forbiflygning
pa lag niva dver en bana for att samla in prover néra ytan.

Flygplanet bar instrument som kommer att samla in data
om en rad vaxthusgaser, inklusive koldioxid och metan,
samt luftféroreningar som kvavedioxid, formaldehyd och
ozon. Denna kampanj syftar till att validera rymdbaserade
matningar som observerats av TEMPO-uppdraget (Tropo-
spheric Emissions: Monitoring of Pollution). TEMPO-
instrumentet, som lanserades pa en kommersiell satellit i
april 2023, ger dagliga métningar av luftféroreningar varje
timme i USA, norra Mexiko och sodra Kanada.

"Mélet &r att de data vi samlar in kommer att anvandas i
politiska beslut som paverkar luftkvaliteten och klimatet i
regionen’, sager Glenn Wolfe, en forskare och huvudut-
redare for kampanjen vid NASA:s Goddard Space Flight
Center i Greenbelt, Maryland.

B-200-flygplanet ags av Dynamics Aviation, ett flygforetag
som kontrakterats av NASA.

For mer information om Student Airborne Research Pro-
gram, besok:
https://science.nasa.gov/earth-science/early-career-
opportunities/student-airborne-research-program
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Skrotfrag forvérvar Syd-
metall i Karlskrona

Atervinningsféretaget Skrotfrag forvarvar Sydmetall
i Karlskrona och tar dérmed ytterligare ett viktigt
steg pa sin forandrings- och tillvéxtresa. Uppkdpet
innebdr att Skrotfrag nu har en ndrvaro med 27
anldggningar i mellersta och sédra Sverige ddr man
atervinner jarn- och metallskrot, bilar samt erbjuder
atervinningslésningar och tjanster till foretag,
industri och privatpersoner.

metall.

Skrotfrag ar ett familjeégt atervinningsforetag som grund-
ades 1972 av Lars Johansson. | dag &r det sénerna Emil
och Paul som driver foretaget. Under de senaste aren har
foretaget befunnit sig i en expansiv fas och flera nya an-
laggningar har etablerats. Och resan fortsatter — forst ut i
en rad av kommande forvarv ar Sydmetall i Karlskrona.

— Skrotfrag ar i dag en ledande aktor inom atervinning av
i forsta hand jarnskrot, metaller och bilar. Men i takt med
att vi vaxt har vi ocksa utvecklat [6sningar och samarbet-
en som i dag gor oss till en komplett leverantor av hel-
hetslGsningar fér atervinning och avfallshantering, séger
Jonas Lindh, regionchef Ost pa Skrotfrag.

— Vi &r pa vag mot att bli ett stort bolag med den viktiga
detaljen att vi fortsatt ar familjedgda. Omtanke ar ett led-
ord och det genomsyrar hela verksamheten, nagot som
sarskiljer oss fran andra aktorer pa marknaden. De sen-
aste aren har vi vuxit bade organiskt och genom forvarv.
Sydmetall i Karlskrona &r en vélskétt och stabil verksam-
het som passar in i Skrotfrags affar och vart erbjudande.
Men den ger oss ocksa mojlighet att fortsatta var stravan
att utveckla processer for att 6ka materialatervinningen
och darmed minska var och vara kunders miljopaverkan,
sager Emil Johansson, vd pa Skrotfrag.

Sydmetall i Karlskrona etablerades 1990 och har en ars-
omséttning pa 12 miljoner kronor och 5 anstéllda. Den 4
juli skrevs avtal for uppkopet och malet for anlaggningen,
som i dag frdmst erbjuder kabelgranulering, ar att precis
som vid dvriga Skrotfrag anlaggningar erbjuda foretag,
industri och privatpersoner allt fran mottagning av jarn
och metaller till en helhetsldsning utefter kundens behov.
Anlaggningen i Karlskrona blir Skrotfrags sydligaste och
en viktig etablering i ett expansivt och foretagstatt om-
rade. Markus Eriksson som i dag ar filialchef vid Skrotfrag
i Kalmar blir ansvarig aven vid anlaggningen i Karlskrona.

For ytterligare information, kontakta:

Markus Eriksson (filialchef Kalmar & Karlskrona)
E-post: markus.eriksson@skrotfrag.se

Tel: 0480-3148 31

Skrotfrag grundades 1972 som en bilskrot av Lars
Johansson som akte runt med en mobil press och
pressade skrotbilar for att sedan expandera med egna
anlaggningar for mottagning och fragmentering av
metallskrot pa olika platser runt om i Vastsverige. Skrot-
frag &r i dag ett av de storsta foretagen inom atervinning
av jarn- & metallskrot i Sverige, med ca 160 anstallda pa
26 olika anlaggningar och med en omséttning pa ca 1,8
miljarder kronor.

Emil Johansson, vd Skrotfrag och Jerry Carlqvist, Syd-

Notiser

Banbrytande teknik ska
revolutionera flygindustrin

En ny och banbrytande teknik fran Aerolane kan vara
pa vég att forandra hur flygfrakt hanteras i framtiden.
Den amerikanska start-up bolaget Aerolane har tagit
inspiration fran naturens flygande méstare, ndmligen
faglar, for att utveckla konceptet luftsurfing.

Genom att utnyttja luftstrémmar och virvlar som skapas
av andra flygplan planerar Aerolane att minska bransle-
kostnaderna och koldioxidutslappen betydligt inom flyg-
frakstindustrin, skriver BBC.

s

Aerolanes initiativ visar pa hur innovation och inspiration
fran naturen kan ga hand i hand for att I6sa de stora ut-
maningarna inom flygtransport. (Foto: Aerolane)

Luftsurfning
Luftsurfning &r inte bara en idé utan ett konkret projekt
som Aerolane aktivt utvecklar pa en flygplats i Texas.

Konceptet gar ut pa att anvanda segelflygplan som blir
bogserade upp i luften av modifierade flygplan. Detta gor
det mdjligt for segelflygplanet att utnyttja de luftstrommar
och virvlar som skapas av bogseringsflygplanet.

Nagot som ger en effektiv och branslesnal metod for att
transportera gods Gver langa strackor.

Todd Graetz, en av grundarna av Aerolane och erfaren
pilot, forklarar att idén hamtar inspiration fran migrer-
ande faglar som surfar pa luftstrommar nar de flyger i
v-formation.

Genom att applicera detta beteende pa flygindustrin
hoppas Aerolane kunna revolutionera transporten av
flygfrakt. Och dérmed minimera behovet av traditionella
bréansleslukande flygningar.

Teknisk innovation

Aerolane har redan genomfort flera framgangsrika test
med sina prototyper. Inklusive det sa kallade “flygande
pianot’, vars namn harstammar fran dess unika segelflyg-
egenskaper.

Medan tekniken visar stor potential méter projektet ocksa
utmaningar.

Strikt reglering och flygsakerhet &r av yttersta vikt. Sar-
skilt nar det géller att faststélla att obemannade flygplan
kan operera tryggt i kommersiellt luftrum.

Fred Lopez, en erfaren veteran inom flygfraktsindustrin
som sitter i Aerolanes radgivande styrelse, betonar att
fordelarna med luftsurfning kan vara betydande.

Framtiden for flygfrakt?

Med stod fran erfarna piloter och industriexperter fortsatt-
er Aerolane att driva granserna for flygteknik och hallbar
transport. Malet ar att skapa autonomt opererande last-
flygplan som kan navigera genom luftvirviar och turbulens
med hjélp av avancerad Al-teknik.

Medan framtiden for luftsurfning annu &r osaker, ar en
sak tydlig: mojligheterna att revolutionera flygfraktens
framtid &r storre an nagonsin tidigare.

-
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Metall-till-metall eller
sjalvsmorjande sfariska glidlager:
— vilket ar bast for min robot?

Upptdck de kritiska faktorerna for att
vilja de perfekta SPB:erna for din robot.
Utforska for- och nackdelarna med de
olika typerna och lir dig bdsta praxis
for montering i lankar.

Inom det snabbt vixande omradet ro-
botik &dr jakten pa komponenter som
erbjuder hog precision och flexibilitet
kontinuerlig. Sfariska glidlager (SPB)
ar centrala element bland dessa kom-
ponenter.

Den hir artikeln fordjupar sig i inveckl-
ade SPB:er och fortydligar deras defin-
ition, funktionalitet och kritiska roll i
robotteknik. Lar dig om nyckelfaktor-
erna for att vilja rétt SPB for din robot,
for- och nackdelar med olika SPB-typer
och bésta praxis for montering i lankar.

Forsta sfariska glidlager

Sfariska glidlager dr mekaniska enheter
som hanterar rotation och felinriktning
mellan tva komponenter. De utmérker sig
iatt hantera hoga radiella belastningar
samtidigt som de tal minimala axiella
belastningar. En SPB bestar av tre huvud-
komponenter: en yttre ring, en inner-
ring och, i sjilvsmorjande modeller, en
liner mellan de tva ringarna. Vissa SPB
kan ocksa forseglas pd begiran.

Sfdriska glidlager dr designade for att rymma
rotations- och vinkelrorelser. Deras definierande
egenskap ar en inre ring med en konvex yttre
yta och en yttre ring med en konkav inre yta.
Sfdriska glidlager dr designade for att rymma
rotations- och vinkelrorelser. Deras definierande
egenskap ar en inre ring med en konvex yttre
yta och en yttre ring med en konkav inre yta.
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Roll inom robotik

Betydelsen av SPB inom robotik kan inte
overskattas. Dessa lager dr avgorande i
applikationer som kraver tredimens-
ionell rorelse och anpassning av stora
snedstéllningsvinklar, vilket gor dem
till en hornsten i robotdesign.

Det har sagts att humanoider maste rora
sig organiskt, inte robotiskt. Robotror-
elser dr ofta stereotypa som ryckiga och
saknar flyt. For att uppna organisk, min-
niskoliknande rorelse krivs lager som
erbjuder minimalt vridmoment och
spel. SPB:er har enastédende prestanda,
med vérden for bade vridmoment och
spel nidra noll.

Sfariska glidlager ar designade for att
rymma rotations- och vinkelrorelser.
Deras definierande egenskap ar en inre
ring med en konvex yttre yta och en yttre
ring med en konkav inre yta.

Det ar viktigt att forstd det omvianda
forhallandet mellan vridmoment och
spel; ndr vridmomentet minskar, 6kar
spelet och vice versa. Att samarbeta med
en lagertillverkare ar visentligt for att
kontrollera dessa specifikationer en-
ligt designkrav. En lagertillverkare kan
forspanna lagret for att minska spelet,
dven ha ett negativt spel om det behovs.
Negativt spel kommer dock pa bekost-
nad av hogre friktionsmoment, vilket
ar acceptabelt i vissa konstruktioner.

Att valja ratt SPB for din robot

SPB finns i tva priméra utforanden - met-
all-till-metall och sjdlvsmorjande - och
kan tillverkas med titningar. Aven om
bada alternativen ar genomforbara be-
roende pa robotens belastningskrav,
glapp och vridmomentspecifikationer,
har béda for- och nackdelar.

Metall mot metall:

Fordelar: Den kan hantera alternerande
och kraftiga belastningar och har en
langre livslangd.

Nackdelar: Det kraver underhéll och
smorjning och kan inte forspinnas, vilk-
et leder till hogre initialspel/glapp och
hog rotationsfriktion under belastning.

Sjalvsmorjande:

Fordelar: Den ar underhallsfri, fungerar
bra under konstant belastning, kan for-
spannas for minimalt eller negativt spel/

glapp, har lag rotationsfriktion under
belastning och ddmpar buller genom
tygfodret.

Nackdelarna ar hogre kostnader, brist-
en pa sjdlvsmorjande material av hog
kvalitet pa marknaden och tunga slag-
belastningar som kan orsaka permanent
deformation av sjalvsmorjande foder.

Sjalvsmorjande material

Manga faktorer paverkar materialvals-
processen, inklusive temperatur, belast-
ningskrav och slagbelastningsprestanda.
Bland de olika sjdlvsmorjande PTFE-
typerna dr ndgra populdra monster:

* Brons PTFE-tyg

« TSA komposit

* PF tyg

* PTFE-tyg av glasfiber

Brons PTFE-tyg. Denna design har
bronstradar viavda med PTFE-fiber for
att styva fodret. Fodret placeras sedan
mellan den inre och yttre ringen av
SPB:n. Att binda PTFE/brons till SPB ar
en utmaning pé grund av délig vidhaft-
ning. Att byta SPB:s yttre ring hjilper
till att sakra fodret, och SPB-kulans fin-
bearbetade yta sanker friktionen och
stabiliserar fodret ytterligare. Detta
material rekommenderas inte f6r robot-
teknik pa grund av bindningssvarig-
heter och pé grund av att brons har lag
draghallfasthet.

TSA komposit. Ett lager bronspulver
sintras pa stalunderlaget och ett lager av
PTFE impregneras i den pordsa brons-
en. Efter hardning presspassas lagret i
den yttre ringen pa SPB. Detta material
presterar exceptionellt bra i stotddmpare
av SPB. Inom robotteknik ar det tillrad-
ligt att endast anvidnda detta nar belast-
ningen ar latt.

PF tyg. Vissa tillverkare har antagit vivt
PTFE-tyg for SPB:er, vilket visar ett be-
tydande lovande inom robotteknik. PF
ar en serie PTFE-tyger utvecklade av
CCTY. Det forbattrar bindning, slitstyrka
och styrka genom att viva olika typer av
hogpresterande fibrer med PTFE-fiber.
Baksidan av tyget har en ldgre andel
PTFE-material, vilket 6kar bindningsfor-
magan. Limning och bakning &r ocksa
viktigt for att forbattra tygfodrets styvhet
genom att fylla alla porositeter i tyget.
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En SPB bestdr av tre huvudkomponenter: en yttre ring, en inner-
ring och, i sjalvsmorjande modeller, en liner mellan de tvd ring-

arna. Vissa SPB kan ocksd forseglas pd begdran.

PTFE-tyg av glasfiber. Detta sjdlvsmorj-
ande material innehaller glasfiber, vilket
gor att det tal hoga tryckbelastningar.
Men att binda till den yttre ringen av
SPB kan vara utmanande. Vanligtvis
blandas detta material med andra fibrer
for att forbattra dess bindningsformaga
och minska friktionen.

En SPB bestar av tre huvudkomponenter:
en yttre ring, en innerring och, i sjalv-
smorjande modeller, en liner mellan
de tva ringarna. Vissa SPB kan ocksd
forseglas pa begaran.

Smyckningsprocessen paverkar dramat-
iskt PTFE-fodren under monteringen.
Det méste utféras med precision for att
forhindra att tyget rivs sonder. Lagpre-
cisionsmaskiner kan komplicera denna
process, och skadad/sénderriven vav
dventyrar belastningskapaciteten, vilket
resulterar i tidigt lagerfel.

Kvaliteten pa PTFE-tyget 4r en annan
viktig faktor som péaverkar prestanda
hos SPB. Lagertillverkare har formuler-
ingslabb och materialingenjorer som
arbetar med att f6rnya material som
uppfyller kraven fran den dynamiska
robotmarknaden. Eftersom inte alla
PTFE-liners dr skapade lika, dr det 1amp-
ligt att utforska olika leverantorer.

Montering av SPB i kopplingar

En montering dr nér en SPB skickas till
kunden inuti dess holje. Till exempel
satts tva SPB inuti en hundbenslédnk och
skickas som en enda enhet.

En av de framsta fordelarna med att vilja
en montering ar exakt kontroll av vrid-
moment och spel. Nar lagertillverkaren
producerar bade lager och passande del
kan de hélla snivare spelrumsspecif-
ikationer. Andra forméner inkluderar:

Kritisk hustolerans. Hustolerans ir av-
gorande for att uppratthélla konsekvent
internt spel och friktionsmoment i SPB.
Aven en litt tithet i SPB-huset - mitt
i mikron - kan fa den yttre ringen att
binda, vilket avsevart okar vridmomentet
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och potentiellt leda till att lagren ldser
sig. Om lagertillverkaren producerar
hela enheten, lagret och huset kan de
garantera att lagerspecifikationerna
haller efter monteringen.

Monteringsforenkling. Formonterade
SPB:er lindrar monteringsproblem,
vilket gor installationen mer tillginglig
och effektivare.

Vikt- och storleksminskning. Formont-
erade SPB:er kan potentiellt minska
den totala vikten och storleken i slut-
monteringen.

Forbdttrad felinstdllningsformdga.
Integrerade SPB kan uppna hogre sned-
stallningsvinklar, vilket ar viktigt for
robotsektorn.

Smidesanlaggningsfordel. Om tillverkar-
en har en smidesanldggning 6ppnar det
nya mojligheter. Internt smide mojlig-
gor tillverkning av kompletta enheter,
inklusive ldnkage och hus med integr-
erade lagerkomponenter.

Monteringsovervaganden
Leverantorsskillnad. Smidda SPB-hus,
sasom ldnkage, tillverkas vanligtvis aven
separat leverantor fran lagertillverkaren.
Denna separation uppstar eftersom de
flesta lagertillverkare saknar sina smid-
esfaciliteter. Det rekommenderas att
robotforetag hittar en tillverkare med
egen smideskapacitet. Detta mojliggor
mer kontroll 6ver designen, snabbare
handldggningstider och alla andra tidig-
are namnda fordelar.

Axiell sékerhet. De bor sdkras axiellt for
att forhindra att SPB:er ror sig i huset
under drift. Beroende pa hur SPB passar
in i holjet, kan detta uppnés antingen
genom smidning eller genom att an-
vanda lasringar.

Inkdpsrekommendationer
Robotforetag bor radfraga lagertillverk-
are for det rekommenderade monter-
ingsforfarandet vid inkop av SPB.

Det ar viktigt att verifiera att smideslev-
erantoren foljer de rekommenderade
toleranserna som anges av lagertill-
verkaren.

Stariska glidlager ar en del av utveckl-
ingen av robotteknik. De erbjuder o6ver-
traffad mangsidighet och prestanda nir
det géller att ta emot tredimensionella
rorelser och snedstéllning. Valet och
sammansattningen av SPB ar kritiska
processer som kriver noggrant 6vervag-
ande och expertis. Genom att forsta ny-
anserna hos SPB-typer och monterings-
metoder kan robotingenjorer avsevirt
forbattra funktionaliteten och effektiv-
iteten i sina konstruktioner.

SPB har transformativ potential for att

optimera robotdesign, vilket sdkerstéller

funktionalitet och innovation.
2024-06-21

Virldspremiér for elektrisk
timmerlastbil med kran

Scanias nya helelektriska timmerlastbil far varlds-
premiér pa Elmia Lastbil 21-24 augusti. Den
tandemdrivna ellastbilen ar byggd for att klara
skogstransporter pa upp till 72 ton.

Sedan 2022 testas en tidigare version av Scanias el-
lastbil i transporter mellan SCA:s terminal i Gimonas
och Obbola pappersbruk. Nu utvidgas alltsa skogs-
transporterna med den senaste generationen av
Scanias ellastbil.

Den nya serietillverkade ellastbilen ar 3-axlad med R-
hytt och utrustad med en elmaskin pa 450 kW (~610 hk)
kontinuerlig effekt. Installerad batterikapacitet ar

624 kWh och &r Scanias egentillverkade NMC-batterier.
Scanias batterier har en hég energidensitet och &r
anpassade for laga temperaturer med en laddeffekt upp
ill 375 kW. Rackvidden, &ven med de tunga timmer-
lasterna, beréknas ligga pa ca 20 mil inklusive lastning
med egen kran i skogen.

Den aktuella lastbilen kommer att kdras av Rolf Lov-
gren Akeri & Entreprenad for SCA:s rakning med start
under hosten och blir en av 12 ellastbilar som ingar

i forsknings- och innovationsprojektet TREE, som
samordnas av Skogforsk i samverkan med Scania och
Sveriges stora skogsforetag. Skogstransporterna star i
dag for narmare en femtedel av godstransporterna pa
de svenska vagarna. Skogsindustriernas vision ar att
halften av alla nya lastbilar som kdps av skogsindustrin
2030 ska vara elektrifierade. Skogen blir darmed ett
laboratorium for utbredd elektrifiering av vagtransport-
erna.

Med ratt forutsattningar blir totalkostnaderna for eldrift

i forhallande till dieseldrift snarlika, enligt Scanias be-
rakningar. Da &r det viktigt att elfordonen kan dra nytta
av fordelaktiga energipriser samtidigt som akerierna far
tillforlitliga transportuppdrag dver langre tid for att kunna
rakna hem investeringen.

— Vi star nu infor ett brett genombrott for eldrift i de
tunga lastbilstransporterna. Vi kan nu visa hur sektorer
som tidigare ansetts som svara att elektrifiera ocksa
kan anamma fossilfria transporter. Det ar gladjande att
den svenska skogsindustrin gar i spetsen for denna
omstallning, séger Niklas Engholm, férsaljningsdirektor
pa Scania Sverige.

2024-08-21
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TWI lanserar nytt reparations-
projekt med kallspray

TWI lanserar ett nytt Joint Industry Pro-
ject (JIP) for att forbdttra och industrial-
isera kallsprayreparation. Potentiella
fordelar inkluderar kostnadsbesparingar,
minskat avfall, 6kad drifttid och férre
krav pa reservdelar och lager.

De organisationer som ansluter sig till
JIP som sponsorer kommer att f4 tillgdng
till strukturerade ramverk och informat-
ion for att hjdlpa informerat beslutsfatt-
ande angdende reparationsalternativ och
resursallokering. Dessutom kommer ett
gemensamt ramverk och anpassnings-
bara dokumentpaket att hjdlpa till att
snabbt anvanda kallsprayteknik for dem
som gar med i projektet.

Varfor kallspray?

Maénga strukturer och tillgdngar tas ur
bruk pa grund av relativt sma skad-
or orsakade av korrosion, skador pa
frammande foremal eller slitage. En
palitlig, repeterbar och kostnadseffekt-
iv reparationsstrategi kan dock sidker-
stédlla att komponenterna forblir i drift,
vilket eliminerar behovet av dyra byten,
stillestandstider och att halla lager for
utbyten. Reparationer minskar ocksa
energiutsldpp samt tillverkning och
utbyte av delar.

Manga nuvarande fusions- eller svets-
baserade reparationer som utfors pa
metallkomponenter tillfér betydande
varmetillforsel till materialen, forandrar
den underliggande mikrostrukturen och
leder ofta till forsamring av mekaniska
egenskaper. Dessa typer av reparationer
ar ocksa utmanande for syrekansliga
material som aluminium och titan, som
kraver en inert milj6. Dessutom kan
kvarvarande spanningar till {6ljd av
svetsbaserad reparation skapa oaccept-
abla delférvrangningar eller forsamring
av utmattningslivslangden.

Kallsprayteknik erbjuder avsidttning
av vdl bundna, tita metallskikt utan
betydande virmetillforsel. Eftersom
processen dr helt i fast tillstdnd, kan den
anvindas for att bearbeta material som
skulle visa sig vara utmanande pé grund
av oxidation, segregering eller sprick-
bildning, sasom aluminium. Detta gor
kallspray till en utmarkt kandidat for att
reparera hogvardiga komponenter och
aterfora dem snabbt och kostnadseffekt-
ivt tillbaka i drift.

Delar kan ocksa repareras med poly-
merfyllmedel (som epoxi), som endast
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ger begransade mekaniska egenskaper
och begrénsar reparationens livsldngd.
Den 6vre temperaturgransen for sidan
reparation dr ocksa avsevirt begransad.

Reparation med kallspray

Kallspray ar en solid-state deponerings-
teknik som resulterar i liten eller ingen
varmetillforsel till komponenten, som
darigenom bibehéller de ursprungliga
mekaniska egenskaperna i modermateri-
alet. Syrekénsliga material kan bearbetas
utan behov av inerta forhallanden. Den
resulterande avsittningen resulterar i
allménhet i kompressiva restspanningar
som inte forsamrar komponentens ut-
mattningslivslingd. Processvarianter
finns, vilket innebér att processen ar
mycket flexibel, vilket gor att en rad olika
material kan deponeras med hog hastig-
het 6ver en rad kostnadskvalitetsmatt.

TWI och kallspraytekniken

Man har bedrivit forskning om kallspray
sedan 2007, inklusive flera forsknings-
och utvecklingsprojekt for industrimed-
lemmar och ledande storskaliga arbets-
program for statliga organisationer.

TWI har banat vig for nya utvecklingar
inom kallsprayprocesser och har kall-
sprayanlaggningar i virldsklass inklusive
en nyligen idriftsatt TKF-1000.

Denna JIP kommer att dra nytta av deras
expertis och forstaelse for kallspray for
att stodja inférandet av tekniken och
spara tid och kostnader for sponsorer i
samband med att kvalificera och god-
kdnna nya reparationer.

Du kan ta reda pa mer om projektet,
inklusive de fullstaindiga malen, arbets-
programmet och hur du gir med genom
attladda ner PDF:en nedan:
PROP310955 Cold Spray Repair JIP -
pdf - 330kb

Projektkoncept

Kallsprayteknik kan avsatta val bundna,
tita metallskikt utan betydande virme-
tillférsel som kan paverka underliggande
modermaterialmikrostrukturer. Process-
en dr helt i fast tillstand (ingen smalt-
ning/stelning av moder- eller rimaterial),
vilket méjliggor bearbetning av material
som annars skulle vara utmanande pa
grund av faktorer som oxidation, seg-
regation eller sprickbildning. Detta gor
kallspray till en utmarkt kandidat for att
reparera hogvardiga komponenter och
aterstélla dem i drift.

Denna JIP syftar till att stddja TWI-med-
lemmar i att ta till sig tekniken genom
att utveckla reparationsramverk, repar-
ationsinstruktioner f6r mallar och en
forstaelse for de tillgingliga kvalitets-
sakringsverktygen.

Mal
De priméra mélen for projektet &r:

« Utveckla ett ramverk for att klassificera
reparationsscenarier, med hinsyn till
olika faktorer sdsom skadans svarighets-
grad, nodvindiga materialegenskaper
och serviceforhdllanden.

« Uppritta kvalitetssdkring och kontroll-
atgarder for kallsprayreparationer for att
sakerstalla tillforlitlighet och konsekvens
i reparationsprocesser. Dessa atgérder
inkluderar verktyg for processévervak-
ning pa plats, icke-forstérande utvirder-
ing efter deponering och validering med
hjalp av vittneskuponger for destruktiv
testning/undersokning.

« Utveckla utbildningsmaterial och en
mallreparationsinstruktion for repar-
ation av kallspray for att sdkerstéilla
efterlevnad av industristandarder och
basta praxis.

Fordelar
Ett framgéngsrikt slutférande av detta
projekt kan leda till flera betydande
fordelar:

+ Sponsorer kan potentiellt fa en vag att
reparera strukturer som annars skulle
ha varit utmanande med konventionella
metoder, vilket ger 6kad effektivitet i re-
parationsprocesser. Detta kan resultera
i kostnadsbesparingar, minskat avfall,
minskade krav pa reservdelar/lager och
okad drifttid for utrustning/plattformar.

« Sponsorer kommer att ha tillgéng till
strukturerade ramverk som gor det moj-
ligt f6r dem att fatta vilgrundade beslut
om reparationsalternativ, forbattra be-
slutsprocesser och optimera resursal-
lokering.

* Genom att implementera ett gemen-
samt ramverk och anpassningsbara
dokumentpaket skraddarsydda for indi-
viduella behov kommer det att underldtta
snabb anvindning av kallsprayteknik.
Detta stromlinjeformade tillvigagangs-
satt kommer att spara tid och kostnader
for sponsorer i samband med att kvali-
ficera och godkédnna nya reparationer.
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Rekord

TWI har varit aktivinom kallsprayforsk-
ning sedan 2007, drivit forsknings- och
utvecklingsprojekt for industrimedlemm-
ar och lett storskaliga arbetsprogram for
statliga organisationer. Som en aktiv glob-
al medlem av kallspraygemenskapen har
TWI banat vag for ny pulvermodifiering
och hybridlaserprocessutveckling. Under
de senaste tva aren har TWI investerat
kraftigt i ny kallsprayutrustning (>1,5
miljoner pund) och har tillgang till an-
laggningar i varldsklass, inklusive den
nyligen driftsatta TKF-1000. TWI har
experter med djup teknisk kunskap och
en bred forstaelse for fordelarna och be-
gransningarna som kallspray kan med-
fora vid reparation och atertillverkning.

Forbattring och industrialisering av
kallsprayreparation

Projektet bestar av tre huvudsakliga
arbetspaket:

« WP1: Ramverk for klassificering av re-
parationsscenarier

- Bedomningsmetoder for reparations-
lamplighet och klassificering

- Genomgang av defektberednings-
metoder

- Reparationsprocess med kallspray

« WP2: Kvalitetssdkring och kontrolldt-
garder

- En toppmodern teknisk 6versyn

- Genomforande av kvalitetssakring och
kontrollatgirder

- Forsok med icke-forstorande utvarder-
ing (NDE) och bedémning av reparat-
ionsvalidering

« WP3: Reparationsinstruktioner for
mallar och operatorsutbildning

- Utveckling av en mallreparations-
instruktion

- Utveckling av utbildningsmaterial for
kallspray for operatorer, som integrerar
riktlinjer f6r basta praxis

- Oversikt 6ver potentiella kvalificerings-
vagar och utforskning av mojligheter till
engagemang med klassificeringsorgan

Leveranser
Projektet kommer att ge foljande resultat:

+D1.1 - En rapport om ramverk for klassi-
ficering av reparationsscenarier (WP1)

+D2.1 - En rapport om kvalitetssakring
och kontrollatgérder (WP2)

» D2.2 - En rapport om NDU-fors6k och
reparationsvalideringshedomning (WP2)

+ D3.1 - En rapport om granskning av
befintliga riktlinjer for reparation (WP3)

+ D3.2 - Utbildningskursmaterial (WP3)
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Svets-vd blir doktor

Hart arbete och stort engagemang - det dr nagra
av anledningarna till att Mathias Lundin, vd pa
Svetskommissionen, nu utses till hedersdoktor vid
Hdgskolan Vast.

Mathias Lundin. Foto: Press

Hogskolan Vast har utsett Mathias Lundin, vd pa
Svetskommissionen, till hedersdoktor. Mathias Lundin
har stark koppling till hdgskolans "produktionstekniska
gren” och i nomineringen lyfter man fram att han gjort
ett betydande bidrag om sérskilt undervisning och
standardisering av svetsning.

Nomineringen lyder bland annat:

"Genom sina insatser har studenterna fatt en djupare
forstaelse for de krav och normer som styr svets-
industrin, vilket har forberett dem val for framtida yrkes-
utdvning. Hans engagemang har haft en djupgaende
inverkan pa Sveriges industri. Genom sitt arbete har
han skapat viktiga lankar mellan akademi och industri,
vilket har framjat samarbete och innovation. Mathias
Lundin har dessutom varit en stark foresprakare for
utbildning och kompetensutveckling inom svetsning.”

— Jag ser det ocksa som ett erkénnande av en viktig
bransch for svensk industris utveckling. Jag brinner
verkligen for métet mellan akademin och industrin.
Jag hoppas kunna fortsatta anstrangningama for
denna korsbefruktande samverkan med &n mer kraft
genom denna utné@mning, sager Mathias Lundin i ett
pressmeddelande.

Caroline Wickmark 2024-08-22

Ytterligare information

TWI valkomnar feedback fran potenti-
ella sponsorer om arbetets omfattning
och kommer att forsoka skriaddarsy det
slutliga forslaget for att maximera vardet
for TWI-medlemmar.

JIP-koordinator: Sofia Sampethai
Epost: jip@twi.co.uk
Projektledare: Ben Robinson
Epost: ben.robinson@twi.co.uk

Svenska
Réda Korset

www.redcross.se
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Nétverk med publika ladd-
platser ger elektrifierade
lastbilstransporter

Scania Sveriges aterforséljare satsar nu pa narmare
40 publika laddstationer runtom i landet i anslutning
till aterférséljarnatverket. Over 20 av dessa &r redan
pa plats. Pa sa satt underldttas kundernas omstall-
ning till elektrifierade transporter.

- Scanias ellastbilar for savél stadstransporter som
regionala transporter rullar nu pa vagarna och snart
lanseras &ven ellastbilar fér fjarrtransporter. En av de
stora utmaningarna for att elektrifieringen ska fa ordentligt
genomslag, inte minst for de l&ngre transporterna, ar att
infrastrukturen finns pa plats, sager Dan Lofgren, nat-
verksutvecklingsdirektdr pa Scania Sverige.

Utdver de egna laddplatserna har Scania dessutom
etablerat partnerskap med andra aktdrer i Sverige som
tillhandahaller laddningsmajligheter for lastbilar med
fordelaktiga elpriser. Bland dessa ar Milence — ett samagt
bolag av TRATON, Daimler Truck och Volvo Group - och
Rifil.

Scania banar genom satsningen vag for kommande fjérr-
trafiktransporter med ellastbilar. Detta blir méjligt genom
att de tyngsta langvéga transporterna berdknas kunna
koras i ca 4,5 timmar och sedan snabbladdas under
forarnas obligatoriska rast- och vilopaus pé 45 minuter.
Scanialastbilar med den aktuella kapaciteten gar for nar-
varande i trafik i Norge som férberedelse fér en bredare
lansering.

- Medan laddningen av lastbilar med kortare rackvidd
huvudsakligen kommer att ske vid akeriernas depaer
och, om nédvandigt, vid destinationen ar ett heltdckande
natverk av laddplatser langs vagarna avgérande for
elektrifieringen av fjrrtransporterna. Dessa star for den
storsta andelen koldioxidutslapp fran lastbilstransporter,
sager Dan Lofgren.

For att underlatta laddning i Sverige och Gvriga Europa
erbjuds Scania Charging Access, en smidig och kost-
nadsfri tjanst med laddkort. Akerierna far harigenom till-
gang till forutsagbara energipriser med debitering genom
en enda manadsfaktura fér samtliga elfordon.

- Vi vill pa alla vis underlatta Gvergangen till fossilfria
transporter och sénka omstaliningstrdskeln for landets
akerier, forklarar Dan L6fgren. Genom denna satsning
vill vi undanrdja de tvivel som kan finnas for att satsa pa
eldrift.

Scania réknar med att elektrifieringen av fordonsflottan
tar rejéla kliv under de narmaste aren och har satt som
mal att hélften av nybilsforséljningen i Europa 2030 ska
utgdras av eldrivna lastbilar och bussar.

2024-08-27

Xylem far branschens
jamstalldhetspris

Pumptillverkaren Xylem Water Solutions har tilldelats
"Industrins jamstélldhetspris 2024” for sitt metodiska
och framgangsrika jamstalldhetsarbete. Foretaget far
priset bland annat for sitt utmarkta rekryteringsarbete
av kvinnor till produktionsenheten.

Hittills i &r star kvinnorna for 44% av Xylems rekrytering.
Xylems arbetsplatser &r fysiskt anpassade for att fung-
era for s& manga som majligt, den sociala arbetsmiljon

ar inkluderande och cheferna som anstéller ar i stérre
utstrackning an tidigare kvinnor. For den langsiktiga
kompetensférsorjningen startade foretaget nyligen en YH-
utbildning som efter fullgjord examen leder till jobb hos
Xylem. Sju av tolv elever &r kvinnor.

— Priset ar ett fint kvitto pa att vi har tagit ett rejalt kliv
i jamstalldhetsarbetet, sager Lisa Modig, platschef pa
Xylem Water Solutions produktionsenhet i Emmaboda.

Priset delades i ar ut for sjunde gangen.

Oskar Simonsson 2024-09-24
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Nasa-flyg kopplar metanplymer till
tundrabrander i vastra Alaska

Tundra vatmarker visas i slutet av vdren pd Yukon Delta National Wildlife Refuge i Alaska. Forskare studerar hur eld och is driver metanutslappen

i Yukon-Kuskokwimdeltat, ddr fristaden ligger. Foto: U.S. Fish and Wildlife Service

Metan ”hot spots” i Yukon-Kuskokwim-
deltat dr mer sannolikt att hittas ddr de
senaste skogsbranderna brann in i tundr-
an och forandrade koldioxidutslappen
fran landet.

I Alaskas storsta floddelta slapper tundr-
an som har brints av en skogsbrand ut
mer metan dn resten av landskapet langt
efter att lagorna dog, har forskare funnit.
Den potenta vaxthusgasen kan hirrora
fran nedbrytning av kol som lagrats i
permafrost i tusentals ar. Dess utslapp
kan paskynda klimatuppvarmningen
och leda till mer frekventa skogsbrand-
er pa tundran, dér eldsvador har varit
historiskt séllsynta.

Den nya studien utfordes av ett team
av forskare som arbetar som en del av
NASA:s arktiska-boreala sarbarhetsex-
periment (ABoVE), en storskalig studie
av miljoférandringar i Alaska och vastra
Kanada. Forskare fann att metan hot
spots var ungefar 29% mer sannolikt att
forekomma i tundra som hade brénts av
skogsbrand under de senaste 50 dren
jamfort med oforbranda omraden. Korre-
lationen nédstan tredubblades i omraden
dér en eld brann vid kanten av en sjo0,
bick eller annan staende vattenkropp.
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Den hogsta andelen hot spots intréffade
inyligen brinda vatmarker.

Forskarna observerade forst metan-
hot spots med hjéalp av NASA:s nista
generations Airborne Visible/Infrared
Imaging Spectrometer (AVIRIS-NG) 2017.
Instrumentet 4r monterat pd magen av
ett forskningsplan och har en optisk sens-
or som registrerar interaktionen mellan
solljus och molekyler, ndra markytan
och iluften, och den har anvénts for att
mata och 6vervaka faror som stracker
sig fran oljeutslédpp till vixtsjukdomar.

Ungefar 2 miljoner hot spots - defini-
erade som omraden som visar ett 6ver-
skott pa 3000 ppm metan mellan flyg-
planet och marken - upptacktes 6ver ca
30000 kvadratkilometer av det arktiska
landskapet. Regionalt sett var antalet
hot spot-detektioner i Yukon-Kuskok-
wimdeltat onormalt hogt 12018 &rs un-
dersokningar, men forskarna visste inte
vad som drev deras bildning.

Is och eld

For att hjélpa till att fylla denna lucka fo-
kuserade Elizabeth Yoseph, en dévarande
praktikant med ABoVE-kampanjen, pa en
metanaktiv region beldgen i ett vatt och

torvigt omrade i det massiva deltat. Yo-
seph och teamet anvande AVIRIS-NG-data
for att lokalisera hot spots 6ver mer dn
1780 kvadratkilometer och lade sedan
sina fynd 6ver pa historiska kartor 6ver
skogsbréander.

"Vad vi avslojade &r ett mycket tydligt och
starkt samband mellan brandhistoria
och spridningen av metan hot spots”,
sdger Yoseph, huvudforfattare till den
nya studien.

Sambandet uppstar fran vad som hander
nér eld brinner in i den kolrika frusna
jorden, eller permafrosten, som ligg-
er bakom tundran. Permafrost bind-
er kol fran atmosféren och kan lagra
det i tiotusentals ar. Men nér det tinar
och bryts ner i vata omraden, livnir sig
blomstrande mikrober och omvandlar
det gamla kolet till metangas. De matt-
ade jordarna runt sjoar och vatmarker
ar sdrskilt rika lager av kol eftersom de
innehéller stora mangder dod veget-
ation och djurmaterial.

"Nér eld brinner in i permafrost, sker
det katastrofala fordndringar pa landytan
som skiljer sig fran en eld som brinner
hir i Kalifornien, till exempel”, sdger
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Hotspots for metanutsldpp observerades frdn luften med hjdlp av NASA:s AVIRIS-NG-instrument

over breda regioner i det nordamerikanska Arktis som en del av myndighetens arktisk-boreala
sdrbarhetsexperiment. Foto: NASA:s Scientific Visualization Studio

Clayton Elder, medforfattare och forskare
vid NASA:s Jet Propulsion Laboratory
i s6dra Kalifornien, som utvecklade
AVIRIS-NG. "Det fordndrar ndgot som
var fruset till tinat, och det har en kask-
adeffekt pa det ekosystemet langt efter
branden.”

Séllsynt men dkande risk
Pa grund av de svala myrarna, laga busk-
arna och gréset ar tundraskogsbrin-

der relativt sillsynta jamfort med de
i andra miljoer, som vintergrona sko-
gar. Enligt vissa prognoser kan dock
brandrisken i Yukon-Kuskokwimdeltat
fyrdubblas i slutet av arhundradet pa
grund av uppvarmningsférhéllanden och
okade askviader - den framsta orsaken
till tundrabréander. Tva av de storsta
tundrabréanderna i Alaska intriffade
2022 och brande mer &dn 100000 hektar
av frimst tundralandskap.

Mer forskning behovs for att forstd hur
en framtid med 6kande brander pa hoga
breddgrader kan péverka det globala
klimatet. Arktisk permafrost innehéll-
er uppskattningsvis 1700 miljarder ton
kol - ungefar 51 ganger den méngd kol
som varlden sldppte ut som fossila bran-
slen 2019.

Allt det lagrade kolet betyder ocksa att
kolintensiteten i brandutsldppen fran
brinnande tundra ir extremt hog, sdger
medforfattaren Elizabeth Hoy, en brand-
forskare vid NASA:s Goddard Space
Flight Center i Greenbelt, Maryland.
"Tundrabrander uppstar i omraden som
ar avldgsna och svara att ta sig till, och
som ofta kan understuderas,” noterade
hon. "Att anvinda satelliter och luftbur-
en fjarranalys ar ett riktigt kraftfullt sétt
att béttre forsta dessa fenomen.”

Forskarna hoppas kunna fortsitta ut-
forska metan hot spots som forekommer
i hela Alaska. Markbaserad undersok-
ning behovs for att battre forsta sam-
banden mellan brand, is och utslapp av
vaxthusgaser utanfor Arktis.

Jane J. Lee / Andrew Wang, Jet Propul-
sion Laboratory, Pasadena, Calif.

jane.j.lee@jpl.nasa.gov / andrew.wang@
jpl.nasa.gov

Sally Younger 2023-11-01

Metanbubblor dyker upp pd ytan av en sj6 i Alaska som studeras av forskare med NASA:s arktiska-boreala sdrbarhetsexperiment. En potent vixt-
husgas, metan frigors i bubblor ndr mikrober konsumerar kol som frigors frdn tinande permafrost. Foto: NASA/Kate Ramsayer
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Nagra virmebehandlingar av stal

Stdl och dess legeringar har egenskaper
som kan bli finjusterade for att upp-
fylla en design genom att gora en riktig
vdarmebehandling. Den ldter metallurger
skrdaddarsy egenskaper hos metalldelar
sd de dr ett bdttre val for specifika ap-
plikationer. Men for att fa ut de mesta
av dessa vairmebehandlingar, mdste
man kdnna till ndgra detaljer.

Olika virmebehandlingar, sdsom glodg-
ning, kylning, tempering, dldring, av-
spanningsbehandling och hirdning ar
metoder som namns.

Glodgning

I glodgningsprocessen varms stal till ett
jamviktstillstdnd enligt fasdiagramm-
et. Det fordndrar metallens fysikaliska
egenskaper sasom dess hardhet, men det
kan ocksé forekomma lokala kemiska
forandringar, beroende pa fasovergangar.
Glodgningsbehandlingar gors vanligtvis
efter bearbetning, sdsom slipning och
aven efter andra virmebehandlingar,
sasom hardning.

Uppvarmning och langsam nedkylning
av metallen (vanligtvis stl) for att ta bort
spanningar och gora metallen mjukare
eller dndra dess duktilitet.

Halltid 2-15 timmar

Temperatur

Kylning

Uppvarmning till
680-760°C

Skivformig struktur
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- Kylning

Vid héardning varms stal till 6ver sin
kritiska temperatur och halls dar tills
mikrostrukturen helt 6vergar till en aust-
enitfas. Stalet hardas sedan, en process
for att snabbt kyla stélet genom att plac-

22

1 Temperatur °C
1000 } /
<&
L
@f
900 I >
Austenit bildas vid &
hoga temperaturer §
&
Q
800 % —
\»7\
) . |
Over 723°C bildas Over 723°C bildas
|\ ferrit och austenit A, cementit och austenit
700 [ e
Ferrit Ioser endast
sma mangder kol
O Ferrit . |l 5% | i |
) Ferrit och perlit Perlit Cementit och perlit
O Austenit
. Cementit
Y) et
. 500 T T T T
0 0,2 04 0,6 0,8 1,0 1,2 14 %C

Jarn-koldiagrammet upp till 1,6% kol.

era detivatten, olja eller en polymerlos-
ning for att "frysa” dess mikrostruktur.
Vitskan som anvéands for hardning be-
stimmer kylningshastigheten for den
varma metallen, som i sin tur avgor vad
stdlets mikrostruktur kommer att vara
efter att det har kylts. Metallens tids-
temperatur-transformationsdiagram

(TTT-diagram) forutsidger om den re-
sulterande mikrostrukturen kommer
att vara martensit, bainit eller perlit.

Stal blir extremt hart och skort efter
hardning, sa det genomgar vanligtvis
ytterligare ett steg, anlopning, for att
sdnka sin hardhet och hoja sin duktilitet.

Metalldelar laddas i korgar och sitts sed-
an in i kolningsugnen. Dar kommer de
att virmas 6ver metallens kritiska temp-
eraturer som forberedelse for hardning.

Anlopning
Anlopning virmer stal till en punkt
under dess kritiska temperatur sa att det
behéller sin martensitiska struktur. Om
den anlops tillrackligt lange, omvandlas
den till en blandning av ferrit och sma
karbider; karbidernas storlek beror pa
anlopningstemperaturen. Anlépnings-
temperatur och tid kontrolleras exakt
eftersom de bestdmmer metallens slut-
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Lampliga hdardningstemperaturer for stdl.

liga hardhet. Generellt sett gor anlpning
stal mjukare och mer segt. Men lagre
anlopningstemperaturer later stalet
behélla sin hardhet samtidigt som det
tar bort inre spanningar; hogre temp-
eraturer minskar hardheten.

Delar gjorda av kylt och anlopt stal kan
ha den skrdddarsydda hardheten och
styrkan for de applikationer de &dr design-
ade for. Delar kan sedan bearbetas till
slutligt tillstdnd. Kylning och an6pning
forvranger metallen, sé detaljer genom-
gar alltid bada behandlingarna innan den
slutliga bearbetningen. Aven for delar
som genomgar fler virmebehandlings-
steg for att modifiera ytegenskaperna,
bestammer kylning och anlépning en
dels kdrnegenskaper, sisom hardhet,
styrka och duktilitet.

Metall aterupphettas efter att ha hardats,
halls sedan vid en specifik temperatur
och slicks slutligen. Detta minskar hard-
heten och okar segheten.

Avspanningsbehandling
Avspanningsbehandling, ett glodgnings-
steg, foljer efter slipning, kallbearbet-
ning, svetsning och slutbearbetning. Det
gors ocksa efter att metallen har kylts
och hirdat till 6nskad mikrostruktur
och styrka. Detta innebdr att sarskild
héansyn maste tas for att sdkerstélla att
arbetsstycken inte glodgas for nira dess
anlopningstemperaturer. Detta forhindr-
ar att den tidigare uppnédda hardheten
och mikrostrukturen fordndras.

Halltid i
timmar

Temperatur

Langsam
kylning i luft
Uppvarmning till
500-600°C

Avspanningsglodgning
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Avspianningsglodgning tar bort inre
dislokationer eller defekter, vilket gor
metallen mer dimensionsstabil. Den ar
inte tdnkt att férdndra metallens fysiska
egenskaper; forandringar i hardhet och
styrka ar i sjdlva verket oonskade.

Uppkolning

Hirda en jarnlegeringsdel genom att
uppkola den och sedan sldcka den for att
atgdrda fordndringarna i dess struktur.
Detta gor mitten av delen relativt mjuk.
Séledes bestar delen av ett hiardat holje
runt en mjuk kdrna.

Utskiljningshardning
Utskiljningshirdning ar ett glodgnings-
steg (aldershédrdning) som stirker met-
allen. Den anvinds endast pa delar som
har kylts och dr en 6vermaéttad 16sning,
vilket innebér att metallen dr i ett icke-
jamviktstillstind vad giller de nérvar-
ande faserna. Isuperlegeringar kan det
forbattra héllfastheten vid hog temp-
eratur.

I dessa legeringar upphettas den 6ver-
maéttade martensiten till mellan 500° till
550°C och hélls i 1 till 4 timmar. Detta
gor att fallningarna kan bilda kirnor
jamnt fordelade som kan vaxa. Det re-
sulterar i ett icke deformerat stal med
hog drag- och strickgrians med bittre
slitegenskaper dn innan det hédrdats.

Inte alla jarnlegeringar gynnas av hird-
ning. Men martensitiskt rostfritt stal
som 17-4, 15-5 och 13-8 dr utmarkta kan-
didater och maréldrat stal. (Begreppet
“maraging” kombinerar orden "mar-
tensitisk” och ”adldrande.”) Att stal har
overldagsen styrka och seghet utan att
forlora formbarhet men kan inte hélla
en bra skiregg.

Induktionshardning
Induktionshirdning dr ungefir som
hirdning, med en distinkt skillnad:
Uppvarmning vid induktionshardning
ar selektiv. Det beror pé att vid indukt-
ionshirdning sker uppvirmning av
magnetiska spolar utformade for att
matcha delens geometri. Detta gor att
viktiga delar hardas men inte kdrnan. I
stéllet behaller kdrnan metallens styrka
och duktilitet.

B , Austenit
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L —
.. . . Ferrit+ perlit Martensit
Hardning P

Denna axel genomgdr induktionshdrdning.
Lokal uppvarmning pd axeln foljs omedelbart
av en sprutvattenkylning som snabbt kyler den.

Induktionshirdning kan goras pa stal
med en kolhalt 6ver 0,3 wt%, samt pa
delar med storlekar och geometrier for
vilka ingenjorer kan konstruera lampliga
induktionsspolar. Induktionshéirdning
minskar ocksa avsevirt de bearbetnings-
tider som behovs for att hdrda delar och
minskar risken for avkolning. Till skill-
nad fran traditionell uppvirmning och
héardning ar induktion en ytbegransad
varmebehandling med hirdade djup
fran 0,5 till 10 mm.

Vattendusch
Elektrisk spole /

A A @

I

Induktionshdrdning.

Ythardning

Ythiardande virmebehandlingar, som
inkluderar nitrering, nitrokarburering,
karburering och karbonitrering, for-
andrar en dels kemiska sammansatt-
ning, till skillnad frin glodgning. Den
fokuserar pa ytegenskaper och skapar
hérdade ytskikt fran 0,25 till 6,4 mm
tjocka, beroende pé bearbetningstider
och temperaturer. Det kostar mer att
gora det hiardade skiktet tjockare péd
grund av langre bearbetningstider, men
delens forldngda livsldngd kan snabbt
motivera merkostnaderna.

Uppkolning

Addera kol till ytan av en jarnlegerings-
del genom att virma den till under leg-
eringens smaltpunkt (vanligtvis mellan
850°C och 950°C) och sedan fa den i kon-
takt med kolrika fasta &mnen, vatskor
eller gaser. Detta 6kar metallens styrka
och gor delens yta hardare och mer nét-
ningsbestandig, men det minskar ocksa
metallens seghet. Uppkolning gors van-
ligtvis pa fardiga delar.

Avkolning

Tar bort kol fran stilytan genom att app-
licera virme eller genom den normala
aldringsprocessen av oxidation.
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Denna hardningsprocess tillfor kvave till
metallytan genom kontakt med amm-
oniakgas. Den producerar hdrdade delar
utan hardning.

Gasnitrerade

Transmissionsnav dr gasnitrerade i stapl-
ar, vilket later nitrerande gaser floda
mellan delarna for att helt behandla
ytorna. Delar staplas s& hogt som arbets-
volymen gor det mojligt att maximera
effektiviteten.

Gasnitrering anvander krackad amm-
oniak som kélla till kvivejoner och sker
under positivt tryck. Den dr vl lampad
for stor méangd batchbearbetning och
skapar enhetliga ytor pa delar med djupa
hal eller kanaler. Gasnitrering rekom-
menderas dock inte for porosa delar
eftersom gasfléde genom porerna kan
orsaka allvarlig forsprodning.

Jonnitrering

Jonnitrering &r bast for selektiv nitrering
eftersom den later delar maskeras bort
fran jonerna (plasma) for att forhindra
nitrering. Det gors genom att applicera
en elektrisk potentialskillnad over en
anod och delen (katoden) i ett vakuum.
Denna potentialskillnad bildar en glod-
ande, lila kvaveplasma, som tvingar in
kvivejoner i delens exponerade ytor.

Plasmanitrering

Plasmanitrering ar vil lampad for leger-
ingar, sasom rostfria stal eftersom den
snabbt bryter ner passiva oxidytor. P4
grund av plasmans konstanta forstoft-
ning har jonitrerade stél vanligtvis tunn-
are sammansatta zoner dn gasnitrerade
delar. Detta kan dock vara fordelaktigt
for vissa applikationer, sdsom vaxlar, dir
kontaktspanningar kan skada ytor med
for ménga sammansatta zoner.

Vanligtvis har jonitrerade stal tunnare
sammansatta zoner dn gasnitrerade
delar pa grund av plasmans konstanta
sputtering. Men detta kan vara en fordel
for vissa applikationer, sdsom vaxlar, dar
kontaktspanningar kan skada ytor med
for ménga sammansatta zoner.

Ett lila sken omger dessa delar som &r
jonnitrerade (plasma). Det orsakas av
joniserade och exciterade kvivemole-
kyler och atomer som bombarderar
delens yta péd grund av den applicerade
potentialen. Endast ytor som exponeras
for plasma nitreras.

Det dr viktigt for ingenjorer att 6verviga
foljande fragor nir de planerar att an-
vanda varmebehandlingar: Vilka krafter
kommer delarna att utséttas for? Vilk-
en miljo kommer de att vara i? Kraver
applikationen distinkta egenskaper for
ytan, kdrnan eller sarskilda ytomrédden?

24

Uppkolning och karbonitrering

Uppkolning ar vil lampad for delar som
behover mer ythardning for slitstyrka
men som ocksa behover en mjukare
kéirna for styrka. Det dr en hogtemper-
aturprocess 900° till 950°C som tillfér och
sprider kol i stalet. Dessa temperaturer
ligger over stélets kritiska temperatur, sa
efterféljande hardning forvandlar den
kolrika ytan till hard martensit medan
kérnan forblir en mjukare ferrit- och/
eller perlitstruktur. Tjockleken pé det
hérdade lagret beror pa hur lange delar
blotlaggs vid uppkolningstemperaturer.

Uppkolning gor harda, hallbara delar
av billigare legerat stal och lagkolhalt-
igt stdl, sasom 1008, 1018 och 8620. For
legeringar med kolhalt 6ver 0,3 wt% kan
behandlingen sla tillbaka, med kolet i
den ursprungliga legeringen i kombin-
ation med den extra kol gor hela delen
hard och spréd martensit. Det skulle
inte finnas ndgon mjukare inre kérna.
Det bor ocksa noteras att processens
varme kan forvrianga delar.

Tillsats av kvave, karbonitridering, kan
Oka hérdheten i stal med l4gre kolhalt
som saknar tillrickligt med legerings-
element som frimjar hardning. Karbo-
nitrering utfors vanligtvis vid temp-
eraturer som ar nagot lagre an de for
uppkolning, sa delar forvrangs inte lika
mycket, men det tar langre tid att gora
lika tjocka lager. Ytor som skapas av
karbonitridering ar tunnare, men jamfort
med de som tillverkas genom uppkol-
ning &r de hardare och motstar béttre
hoga bearbetningstemperaturer som
vid hdrdning och avspanning.
Temperatur
[ ] Ammoniakgas med

’ |~ temperaturen ca 500°C

Hart ytskikt
Tid
L —_—

Legerat stal

Ythdrdning genom nitrering.

Nitrering och nitrokarburering
Alternativen till de hoga temperaturer-
na vid uppkolning och karbonitrering
ar nitrering och nitrokarburering. De
producerar dven hardade ytskikt och
liknande slitstyrka, men de sprider kvéve
genom hela ytskiktet (inte kol).

Typiska temperaturintervall f6r nitrering
striacker sig fran 450° till 575°C, vilket
ar underkritiska processtemperaturer.
Detta innebdr att delar kan bearbetas i
sitt slutbearbetade tillstdnd och genomga

liten eller ingen forvrangning, sa litet om
nagon efternitreringsbearbetning krévs.
De lagre temperaturerna behéller ocksa
réatt kirnmikrostruktur och fysikaliska
egenskaper samtidigt som de modifier-
ar ytskiktet for den givna applikation-
en. En rekommendation nir du viljer
nitrering: Beritta for virmebehandl-
aren om eventuell spanningsavlastning,
aldrande eller anlopningstemperaturer
for att forhindra att kirnegenskaperna
forandras.

Till skillnad fran uppkolning, som ar
begrinsad till stal med l4gre kolhalt,
kan ett brett utbud av legeringar vara
nitrid for att ha en ythardhet pa 600 till
1200 Hv. Men stél som dr bést ldmpade
for nitrering innehéller vanligtvis nom-
inella mingder av mikrolegeringsele-
menten: Cr, V, Ti, Al och Mo. Nitrering
kan avsevirt forbattra rostfritt och verk-
tygsstal som innehaller mer dn (10 w%)
krom. Nitrerat stal kan dven ha ythard-
het langt 6ver 70 HRC, perfekt for lang-
varig slitstyrka.

Nitrering dr inte heller begransad till
endast dessa jarnlegeringar; 1agkolhalt-
igt stal kan ocksa hirdas. Forutom att
skapa en hirdad, slitstark yta, bildar
nitrering ocksa en sammansatt zon —
kvéverika skikt bildas pa ytan som dr
hérda, slitstarka (>60 HRC ekvivalent)
och motstir korrosion. Detta later lag-
kolhaltiga och laglegerade stél 6vervigas
for tuffa miljGer.

Hardningsdjupet for nitrid och nitrokar-
burerade legeringar varierar vanligtvis
frédn 0,13 till 0,75 mm, beroende pé pro-
cessens tid och temperaturer. Djupare
hérdade lager kraver mer tid. Den samm-
ansatta zonens tjocklek kan vara upp till
0,05 mm, och det ar en funktion av att
legeringen nitreras, tillsammans med
tid och temperatur. Zonens djup beror
ocksé pa vilken nitreringsmetod som
anvinds: gas eller jon (plasma).

Nitrokarburering utfors vanligtvis vid
temperaturer 6ver 575°C, och en kol-
killa anvands. Det tillsatta kolet bildar
ett hardare, mer slitstarkt lager. Det kan
ocksa bilda tjockare sammansatta zoner,
och skiktet dr hardare och mer slitstarkt
dn de som skapats med nitrering. Nitro-
karburering kan dock 6ka porositeten,
vilket ar daligt for delar med stora kon-
taktspanningar. Det resulterande skiktet
ar ocksd mindre formbart.

Svenska
Roda Korset

www.redcross.se
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ABB lanserar nésta gener-
ations styrplattform fran
Robotics, OmniCore

+ Plattformen 6kar produktiviteten och flexibiliteten for
kunder genom snabbare, exaktare och mer autonom
automation

+ Resultatet av den strategiska investeringen vard 170
miljoner dollar i en styrplattform for ndsta generations
robotar for att paskynda en avancerad och mer hallbar
automation

+ Unik, gemensam arkitektur fér integration med ABB
Robotics hela hardvaru- och programvaruportfolj

I dag lanserar ABB Robotics OmniCore™,
en intelligent automationsplattform som
dr snabbare, exaktare och mer hdllbar for
att stdarka, forbdttra och framtidssdkra
foretag.

Plattformen OmniCore ar resultatet av en investering
pa 6ver 170 miljoner dollar i nasta generations robotik.
OmniCore ar ett stort steg pa vag mot en modular och
framtidssakrad reglerarkitektur som kommer att mjlig-
gora en fullstandig integrering av Al, sensorer, moln- och
edge-datorer for att skapa de mest avancerade och
autonoma robottilldmpningarna.

"For vara kunder &r automation ett strategiskt krav nér

de stravar efter storre flexibilitet, enkelhet och effektivitet
som svar pa de globala megatrenderna med arbetskrafts-
brist, osakerheter och behovet att bedriva en mer hallbar
verksamhet”, sdger Sami Atiya, affarsomradeschef for
ABB Robotics & Discrete Automation. "Tack vare var ut-
veckling av avancerad mekatronik, Al och visionsystem &r
vara robotar mer tillgangliga, kraftfulla, flexibla och mobila

ABB inviger nytt Collaborat-
ion Center i Lulea - stirker
samarbetet i regionen

ABB har invigt sitt nya kontor och Collaboration
Center i Lulea tillsammans med traktens stora
industrispelare, partners, akademin och medarbetare.
De nya lokalerna utgor ett viktigt steg i foretagets
ambition att stdrka sin lokala synlighet, utéka per-
sonalstyrkan och komma ndrmare den lokala kund-
basen.

Férutom det nyrenoverade aktivitetshaserade kontoret
invigdes ett Collaboration Center dar ABB, kunder och
akademin kan samlas for att samverka, vara nytdnkande
och bygga en grund for att forstérka branschkompeten-
sen i regionen. Platsen &r tankt som ett levande nav dar
ABB och dess partners ska kunna halla utbildningar och
studenter kunna fa utveckla sina intressen for automation
och elektrifiering och samtidigt se méjligheterna som finns
i regionen.

Under invigningen deltog flera representanter fran ABB:s
lokala kunder som LKAB och SSAB. Medverkade under
kunddagen gjorde &ven Lotta Finstorp, landshévding i
Norrbottens lan:

"Som stolt norrbottning ar jag glad éver denna motes-
plats. Norrbotten ar en viktig region i Europa. Det bevisas
av alla investeringar och internationella féretag som sats-
ar har just nu. Vi behdver alla samverka for att visa pa de
betydelsefulla industrisatsningar som sker i norr och allt
som pagar for att framja den gréna omstaliningen. Det ar
har det hander!”

Tillvéxt i norr

For ABB ar satsningen i Lulea en viktig pusselbit i arbetet
med att stérka sin lokala nérvaro och synlighet i norra
Sverige. | april 2022 firade ABB invigningen av nya
lokaler i Géllivare. Sedan dess har foretagets satsning
pa att véxa i norra Sverige fortsatt med nya lokaler och
fler nyanstéllningar pa flera orter som Skellefted, Umea,
Sundsvall, Kiruna och nu senast i Lulea dar man flyttat in
i helt nyrenoverade lokaler.
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an nagonsin. Men de maste i allt hogre grad ocksa kunna
arbeta smidigt tilsammans med oss och med varandra
och kunna ta pa sig fler arbetsuppgifter pa fler platser.
Det &r darfor vi lanserar OmniCore, en ny milstolpe i

var 50-ariga historia inom robotik; en unik, gemensam
arkitektur — en plattform, och ett sprak som &r integrerade
med hela var ledande hardvaru- och programvaruportfolj.”

OmniCores varldsledande rorelsestyrning ger en nog-
grannhet pa robotbanan pa mindre an 0,6 mm, samtidigt
som flera robotar kdrs i hoga hastigheter pa upp till 1600
mm per sekund. Detta éppnar méjligheter for ny automat-
jon inom precisionsomraden som bagsvetsning, monter-
ing av mobiltelefonskarmar, limning och laserskarning.
Rent generellt innebar OmniCore att robotar kan kdras
upp till 25% snabbare och férbruka upp till 20% mindre
energi jamfort med det tidigare styrsystemet fran ABB.

OmniCore bygger pa en skalbar, modular arkitektur som
erbjuder en stor mangd funktioner for att skapa praktiskt
taget vilka tilldmpningar som helst, vilket gor den lamplig
for foretag som tar till sig automation i bade befintliga och
nya segment, bland annat bioteknik och konstruktion.
Med 6ver 1000 hardvaru- och programvarufunktioner kan
kunderna enkelt designa, kora, uppratthalla och optimera
verksamheten. Det blir méjligt tack vare programvaru-
funktioner som ABB:s Absolute Accuracy och PickMast-

For hela norra Sverige har ABB behov av att nyanstélla
och siktar pa att dubbla antalet medarbetare — fran 350
ill 700 under de narmaste aren. | just Norrbotten (Lulea,
Kiruna och Gallivare) raknar féretaget med att vaxa med
ca 10% under 2024.

Bjorn Rosengren, vd for ABB, var pa plats i Luled och
invigningstalade infor ca 50 gaster fran regionen - kunder,
akademin, branschforetag och medarbetare.

"Jag ar otroligt glad 6ver att fa vara har och inviga kontor-
et pa en plats dar det hander sa mycket. | fiol firade Asea
och ABB 140 ar som foretag och har i Luled har vi funnits
i ca 100 ar. Globalt finns ABB pa éver 100 marknader
med var stora kompetens inom automation och elektri-
fiering. Men vi &r ocksa valdigt lokala — vi finns dér vara
kunder finns”, sa han innan han klippte bandet tillsamm-
ans med Lotta Jakobsson, transformationsdirektor pa
SSAB, Michael Palo, produktionsdirektor pa LKAB, Char-
lotte Wiberg, vice rektor pa Lulea tekniska universitet, och
Terése Edholm, teknikchef pa ABB i Lulea.

| februari i ar hamnade Terése Edholm pa Sveriges hard-
aste lista, 40 Gver 40”. Bakom listan star Metallkvinnor,

ABB:s nya kontor och Collaboration Center i Lulea &r
invigt. Klippte bandet gjorde (fr v): Charlotte Wiberyg,
vice rektor pa Luled tekniska universitet, Terése Edholm,
teknikchef pa ABB i Lulea, Bjérn Rosengren, vd for ABB,
Lotta Jakobsson, transformationsdirektér pa SSAB, och
Michael Palo, produktionsdirektdr pa LKAB.

Foto: Viveka Osterman.
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er® Twin, liksom hardvarualternativ med allt fran externa
axlar och visionsystem till faltbussar.

"Skillnaden med OmniCore ar formagan att hantera
rorelser, sensorer och applikationsutrustning i ett enda
holistiskt och enhetligt system”, sdger Marc Segura, chef
for divisionen ABB Robotics. "OmniCore dppnar dérr-
arna till hela ABB Robotics-portfdljen med hardvara och
programvara i valfria kombinationer under en gemensam
styrplattform, vilket ger oandliga méjligheter och fler satt
att skapa varde. OmniCore gor det till exempel mdjligt
for fordonstillverkare att 6ka produktionstakten, vilket
ger enorma konkurrensfordelar nar produktionstakten i
en pressbetjaning okar fran 12 till 15 slag per minut och
man darmed kan producera 900 delar i timmen. N&r vi nu
firar 50-arsjubileum pa Robotics menar vi att OmniCore
ger potential il manga fler industriella genombrott sa att
kunder inom alla sektorer kan klara de utmaningar som
ligger framfor dem.”

OmniCore ar den senaste innovationen i ABB Robotics
50-ariga historia, som startade med vérldens forsta mikro-
processorstyrda robot 1974, lanseringen av program-
varan RobotStudio® 1998 och forvarvet av Sevensense
2024, som nu tar branschledande Al-baserad navigat-
ionsteknik till de mobila robotarna.

L&s mer om ABB Robotics 50 ar pa LinkedIn, X, Face-
book och Instagram eller ga till startsidan for alla de
senaste nyheterna och uppdateringarna: https://new.
abb.com/products/robotics/events/50-years-of-robotic-
innovation

OmniCore erséatter ABB Robotics styrsystem IRC5, vilken
kommer att fasas ut i juni 2026. ABB fortsétter att st6tta
kunder som anvéander IRC5 med reservdelar och service
under robotens hela kvarvarande livslangd.

Jernkontoret och Svemin. Listan har instiftats for att upp-
méarksamma kvinnor i gruv- och stalindustrin for att lyfta
den kunskap och yrkeserfarenhet som dessa personer
bidrar med. Férutom Teréses viktiga bidrag till branschen
har hon ett brinnande engagemang fér Norrbotten och
hur regionen ska utvecklas och vaxa.

"For ABB ar norra Sverige ett otroligt viktigt omrade med
manga spannande etableringar och projekt pa gang, inte
minst i Norrbotten. Det handlar inte bara om Norrlands
kustnara stader, utan aven om gruvindustrin i Kiruna,
Gallivare och Malmfalten. Darfor &r vi vertygade om att
det ar ratt att vi satsar pa ett Collaboration Center och
krokar arm med branschen och akademin och genomfér
den hallbara omstalining som alla pratar om”, séger
Terése Edholm.

Kunddag om Al, hallbarhet och energieffekti-
vitet

| samband med invigningen anordnades en kunddag
dar ABB:s kunder, akademin och medarbetare fick en
rundtur i de nya lokalerna samt tog del av framtidens
teknik inom elektrifiering, automation och robotik. Fram-
staende forskare fran ABB:s Corporate Research Center
presenterade de senaste trenderna och héll inspirations-
seminarium kring Al i framtidens industri, hallbarhet och
energieffektivitet.

ABB i Lulea

Pa ABB:s service- och saljkontor pa Banvagen 11 i Lulea
finns i dag expertis inom styr- och drivsystem, gruvspel,
motorer, robotik, elektrifiering av gruvutrustning, stéllverk
och transformatorer. Vi betjénar flera av omradets storsta
industriaktorer med allt fran planering och projektledning
till driftsattning och service.

ABB ér ledande inom teknik for elektrifiering och automat-
ion och mdjliggdr en mer hallbar och resurseffektiv fram-
tid. Foretagets l6sningar kopplar samman ingenjorskunn-
ande och mjukvara for att optimera hur saker tillverkas,
flyttas, drivs och styrs. Med avstamp i mer &n 140 ars
expertis driver ABB:s fler &n 105000 medarbetare nya
innovationer som paskyndar den industriella omstall-
ningen. www.abb.com
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Hillbara fotspér: Ater-
vunnet aluminium formar
Norges senaste bro

En banbrytande nétverksbagbro med en stodstrukt-
ur helt av aluminium haller pa att byggas i Trond-
heim. Projektet sticker ut pa grund av dess omfatt-
ande anvandning av atervunnet material, med en
tredjedel av aluminiumet som kommer fran den
nedlagda Gyda Oil Platform. Bron kommer ocksa att
béras upp av dragstanger i rostfritt stal.

iy

Hallbara fotspar: Atervunnet aluminium formar Norges
senaste bro

Gangbron blir 55 meter lang, 9 meter bred och véager
60 ton nar den ar fardig. Detta ambitiosa projekt ar ett
samarbete mellan det norska vegvesenet och Leirvik,
en ledande ingenjors-, inkdps- och byggleverantor
specialiserad pa aluminiumprojekt.

Bygget av bron pabdrjades i maj, med installationen
planerad till juni 2025. Nar den ar fardig kommer
gangbron att utgéra en viktig lank for fotgangare och
cyklister, vilket gor att de sékert kan korsa jarnvagslinj-
erna vid Leangen Station och fortsétta mot Trondheims
centrum. Detta initiativ understryker Trondheims
engagemang for hallbar infrastruktur och innovativa
tekniska l6sningar.

o

Nedlagda Gyda oljeplattform
Atervinning av aluminiumskrot ar en hallbar process
som involverar insamling, bearbetning och anvandning
av kasserade aluminiummaterial, vilket ger ett vardefullt
bidrag till miljovard och ekonomisk hallbarhet inom
atervinningsindustrin. Tekniskt sett innebar atervinn-
ingsprocessen av aluminiumskrot insamling av olika
aluminiumartiklar, inklusive dryckesburkar, fordonskom-
ponenter och byggmaterial. Dessa insamlade foremal
genomgar sortering och rengdring innan de smalts i
ugnar, producerar aluminiumtackor, plat, etc. Dessa
atervunna material kan anvéndas i olika sektorer, fran
att tillverka nya aluminiumprofiler och burkar till att
tillverka komponenter for flygplan. Denna atervinn-
ingsprocess minskar avsevart behovet av att utvinna
raaluminium, ett energikravande och miljébelastande
arbete.

For att 1ara dig mer om aluminiumatervinning, de fram-
vaxande marknadstrenderna och nyckeldrivkrafterna
inom aluminiumatervinningssektorn, och framsteg och
innovationer inom aluminiumatervinningstekniker, se
till att du har tillgang till AL Circles branschfokuserade
rapport, "World Recycled Aluminum Market Analysis —
Industry Forecast to 2030”.

Rupankar Majumder
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Sa blev den gamla lager-
byggnaden Sveriges mest
héllbara kontor

Hég ateranvandning av byggmaterial, Iag energi-
anvandning genom hela projektet samt fokus pa
biologisk mangfald. Det &r nagra exempel som sétter
SKF:s unika byggnad i toppen som den mest héllbara
i Sverige.

Forvandlingen fran lagerbyggnad ill ett modernt, funktion-

ellt och energisnalt kontor pabérjades i slutet av 2018.
Redan under ett tidigt skede tog projektgruppen hansyn
till anvandning av energi, vatten och paverkan pa om-
givningen. Vattensnala armaturer och inget permanent
bevattningssystem pa grona ytor runt byggnaden &r
egenskaper som halverar vardena jamfort med LEED:s
referensvérden for likvéardiga byggnader.

- Man nar inte denna niva pa ett hus om man inte be-
stémmer sig for malbilden for borjan innan byggnationen
drar igang. Dessutom hade vi en entreprendr och arkitekt
som ville bygga och vidta de &tgarder och metoder som
krévs for att uppna denna niva pa hallbara hus. Det har
varit en forutsattning, sager Hans Lindgren, huvudprojekt-
ledare pa SKF.

Det faktum att huset ar en ombyggnation med bibehallen
stomme, ar en starkt bidragande faktor till de hdga
poangen i certifieringen. Dessutom har stor moda lagts
pa mojligheter att effektivisera energianvandningen i
byggnaden. Solpaneler pa taket, miljévanligt ventilations-
system, inkép av gron el och miljomarkt fjarrvarme ar
exempel pa atgarder som minskar koldioxidutslappen
med 77%.

— Vi har satsat extra pengar for att uppna dessa laga en-
erginivaer. Aven om det innebar dkade kostnader initialt,
sa minskar de pa sikt med en hallbarare energianvénd-
ning, séger Hans Lindgren.

Cirkuldr byggprocess

Ett cirkulért fokus har genomsyrat hela byggprocessen.
Nastan hela grundstommen ar ateranvand vilket minskar
klimatavtrycket. Hela 88% av allt bygg- och rivnings-
avfall r atervunnet. Huset ar dessutom belaget néra
serviceutoud och kollektivtrafik med frekventa avgangar,
vilket bidrar till minskad anvandning av bil och langsikt-
igt hallbara fardsétt. | projektet har man prioriterat att
forbattra forutsattningarna att ta sig till jobbet med cykel,
bland annat genom cykelparkering inomhus och goda
majligheter till dusch och ombyte. Strax intill huvudkon-
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toret rinner Svean som sedan decennier &r klassat som
Natura 2000-omrade med sin unika fauna av véxter och
djur. Grénomradena runt huvudkontoret har darfor an-
passats for att starka den biologiska mangfalden och om-
radets karaktér. Tack vare det och den cirkuldra tanken
bakom projektet, & byggnaden den férsta i Sverige att fa
den hdgsta miljocertifieringen enligt den senaste LEED
Platinum-standarden.

— For oss har det varit viktigt med ett hus med lagt
miljdavtryck. Men lag energiniva far inte ga ut 6ver god
arbetsmiljé for de som ska arbeta i huset. Det ar viktigt
att de som jobbar hér trivs och kan utfora sina arbetsupp-
gifter pa ett effektivt satt i en trivsam miljé. Vi har jobbat
hart pa den inre miljon i form av stort ljusinslapp, behaglig
akustik, bra IT-stod for digitala moten, ergonomiska
arbetsplatser och gemensamma utrymmen som bidrar fill
en trivsam helhet.

Koldioxidneutral produktion
De hdga miljckraven pa all nybyggnation pa SKF:s
anlaggningar ar i linje med koncernens mal att minska
klimatpaverkan for att uppna en koldioxidneutral tillverk-
ning ar 2030. SKF har totalt 34 LEED-certifierade kontor
och fabriker runt om i varlden och det nya huvudkontorets
takmonterade solceller bidrar ocksa till SKF:s mal att
kopa 100% fornybar el till 2030. Investeringarna i det nya
huvudkontoret blev en realitet tack vare bolagets ramverk
for gron finansiering dar SKF kunnat ta upp férdelaktiga
lan pa marknaden for investeringar inom bland annat hall-
bar teknik, energieffektivisering och Cleantech.
2024-05-26

Masinen bearbear tre
profiler 4t gangen

Schweiziska Thalmann, som sedan 2022 ingar i det

svenska foretaget Cidan Machinery, tillverkar lang-
bockningsmaskiner.

Thalmann &r vérldsledande i sin nisch och har en stark
meritlista nar det galler effektivitetsforbattringar, kost-
nadsminskningar samt hogre precision och flexibilitet.

iy .

Maskinen pa bilden, en Thalmann i’D 200, har Cidan
var salt till ett svenskt foretag.

En langbockningsmaskin kan gora alla profiler som
en kantvik kan, men en langbockningsmaskin kan
gora langre profiler och fa upp kapaciteten genom att
kora tre profiler at gangen. For de som ar i behov av
kapacitet och samtidigt flexibilitet ar en Thalmann ett
mycket bra val.

En Thalmann TD-dubbelbockare &r utrustad med spjut-
spetsteknologi inom profiltillverkning. Med hjalp av fem
torsionsaxlar styrs samtliga rérelser i bockningsproces-
sen ypperligt precist och skapar fullstandig parallellitet
utmed hela maskinens langd.

Exaktheten i rorelserna fas genom monterade pulsgiva-
re pa varje axel. Den synkroniserade kraftoverforingen
fullstandigt utraderar den vridning som normalt upptrad-
er over tid. Det innebar att en TD-dubbelbockare astad-
kommer en noggrannhet pa +/- 0,5 mm fran maskinens
forsta bockning till dess sista.

2024-07-23
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Avkarbonisering av industri-
ella forbranningsprocesser
med grént vite

Lhyfe, en av vérldens pionjérer inom produktion av
grént och férnybart véte, och Fives, en vérldsledare
inom industriell forbrédnning, har meddelat att de und-
ertecknat ett samforstandsavtal for att tillhandahalla
ett komplett erbjudande om koldioxid till industrin,
fran véteproduktion till forbranning.

Detta erbjudande paskyndar energiomstaliningen genom
att underlétta anvéndningen av véte i processindustrier
utan att behéva modifiera all utrustning. Lhyfe kommer
att producera och leverera gront véte och Fives kommer
att tillhandahélla optimerade och sékra I6sningar for dess
anvandning i industriella forbranningsprocesser.

Bild: Vétgasforbrénning

Fives och Lhyfe pa Lhyfe Bessieres-platsen (Occitanien)
ar ansvariga for att underteckna samforstandsavtalet.

Under de senaste aren har forbranning av véte, som

inte slapper ut nagon , framstatt som en av de mest
lovande losningarna for att minska koldioxidavtrycket fran
industriella processer.

Till exempel skulle en sekundér aluminiumugn som pro-
ducerar 120 ton per dag med naturgas i morgon minska
sina arliga utslapp med mer &n 4000 ton med vate*.

Prysmian satsar pa
LEIBINGER:s expertis inom
blédck

Prysmian, en global marknadsledare inom energi-
och telekommunikationskablar och -system, trycker
extruderingsprodukter vid sin fabrik i Neustadt néra
Coburg, Tyskland, med I6sningar fran LEIBINGER. |
néra samarbete hittade de tva foretagen ett speciellt
vitt bldck som féster sékert och tillforlitligt pa ett brett
utbud av material som anvénds i Prysmians kabel-
produktion.

Onskas: Ett black for manga substratmaterial
P4 sin fabrik nara Coburg tillverkar Prysmian special-
kablar for industriella applikationer av material som
gummi, PVC, ETFE, XLPE och polyuretan. Att permanent
koda och mérka alla dessa material &r en utmaning. "Med
LEIBINGER har vi hittat en idealisk partner, sarskilt som
foretaget har utvecklat och producerat sina egna black i
flera ar nu”, forklarar Andreas Bachmann, Senior Manag-
er Process Engineering pa Prysmian i Neustadt.

Palitlig och lagt underhallsbehov i produktions-
processen

Oavsett om det ar for att skriva ut enkla siffror pa ledning-
ar eller komplexa texter pa kablarnas mantelyta, kraver
Prysmian ett black som faster bra pa olika material. De
hittade det i LEIBINGER:s omfattande blackportfdl).
Skrivaren som anvands &r JET3up PI, som LEIBINGER
utvecklat speciellt for hogkontrasttryck pa mérka ytor.
Andreas Bachmann ar mycket imponerad av [dsningen:
"LEIBINGER-skrivarna har visat sig vara extremt palitiga
och mycket laga underhallsbehov i produktionsprocess-
en.”

Mekanisten 3:2024
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Som erkanda experter inom sina respektive omraden
kommer Lhyfe och Fives framst att fokusera pa metall-,
glas- och cementindustrin och nagra utvalda industriella
uppvarmningsprocesser och applikationer i Europa och
Nordamerika.

Lhyfe &r en av varldspionjarerna nér det galler att produc-
era gront och fornybart vate. Man gor det genom vatten-
elektrolys vid produktionsenheter som drivs av fornybar
energi. Foretagets forsta anlaggning har varit i drift sedan
andra halvaret 2021, och ytterligare tva anlaggningar in-
vigdes 2023. Flera andra anlaggningar byggs eller utokas
dver hela Europa.

Fives ar internationellt ledande inom industriteknik, med
mer an 100 ars expertis inom industriell forbranning.
Gruppen har varit en teknisk ledare inom vatgas i dver
50 ar och utvecklat banbrytande teknologier 6ver hela
vardekedjan. Under varumérkena ITAS, North American
och Pillard® erbjuder Fives det bredaste utbudet av vat-
gasbrannare som har bevisats pa marknaden for att tjana
alla industrier.

Matthieu Guesné, grundare och VD for Lhyfe: "Vi befinner
oss i en avgorande period inom industrisektorn, sarskilt
inom industriell forbranning. Efter flera ars utveckling ar
vatgaslosningar nu mogna och tillgangliga i hela region-
en. Vi ar stolta och glada dver att teckna detta avtal med
ett féretag som Fives, som hjalper till att paskynda ener-
giomstaliningen inom glas-, cement- och metallindustrin,
tack vare nyckelfardiga l6sningar for deras processer.”

Frédéric Thrum, bitrddande chef for Fives och VD for
energidivisionen: "Som en pionjar inom avkarbonisering
stdder Fives industriforetag i deras energiomstéllning,
sarskilt deras dvergang till vatgas. Vara unika och
innovativa forbranningssystem ar utvecklade for att
minska miljopaverkan pa vara kunder vérlden dver. Vi ar
stolta dver att samarbeta med Lhyfe for att svara pa det
bradskande med klimatforandringar och gdra industriella
processer mer hallbara och effektiva.”

* Baserat pa antagandet: 5 t/h ugn — 700 kWh/t — 6000 h/
ar, 210 g undviks per kWh.

Om du ar intresserad av att ta reda pa mer om bléck och
skrivare i LEIBINGER:s portfdlj finns ytterligare informat-
ion tillganglig pa foretagets hemsida: www.leibinger-
group.com

Om Paul Leibinger GmbH & Co. KG
LEIBINGER 4r en global specialist p& kodning och mérk-
ningssystem med huvudkontor i Tuttlingen (Baden-W(irt-
temberg), Tyskland. Den tredje generationens familjedgda
foretag, grundat 1948, sysselsétter en personalstyrka
pa 300 och fokuserar pa utveckling och produktion av
industriella blackstraleskrivare och bléck for anvand-
ning vid produktkodning och mérkning. LEIBINGER:s
|6sningar utmarker sig genom sina éverlagsna kvalitets-
standarder och innovativa tekniker. Som skaparen av
en banbrytande teknik for tatning av munstycken som
gor blackbaserade kodnings- och markningssystem
betydligt mindre mottagliga for fororening, LEIBINGER
sékerstaller stdrre produktivitet i produktion av livsmedel
och industritillverkade produkter — med tiotals tusentals
installationer 6ver hela varlden. Ett globalt natverk med
ca 150 distributionspartners, samt dess dotterbolag i USA
och Kina ser till att LEIBINGER ér idealiskt positionerat
for att uppréatthalla nara relationer med sina kunder dver
hela vérlden.

2024-07-25
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Nya lasthilar och ny teknik
som stodjer resan mot noll
utslapp och noll olyckor

Volvo Lastvagnars uppstéllning pa 2024 ars IAA-
mdssa kommer vara ett starkt bevis pa Volvos
beslutsamhet att minska koldioxidutsldppen inom
transportsektorn och forhindra olyckor. Volvo
kommer att visa upp lastbilar med batterielektriska
drivlinor, brénsleceller och fornybara brénslen i
forbrdanningsmotorer — en strategi som méjliggor
hallbara transporter i dag och i morgon.

Volvo Lastvagnar kommer att visa sitt nya globala pro-
duktprogram pa IAA 2024, inklusive nya Volvo FH Aero.

Pa IAA 2024 kommer Volvo Lastvagnar att visa upp ett
globalt produktsortiment som aldrig har varit starkare.
Nya Volvo FH Aero-serien kommer att visas upp, som
nyligen lanserats i Europa, Asien och Afrika, inklusive
el- och biobrénsledrivna varianter. Pa den amerikanska
marknaden har helt nya Volvo VNL introducerats pa

en helt ny plattform med banbrytande autonom teknik.
IAA blir den férsta méjligheten att uppleva Volvo VNL

i Europa. Bada lastbilsmodellerna har utvecklats med
bransleeffektivitet och sakerhet i fokus.

— Det ska bli spannande att se reaktionerna fran kunder
och media pa vara nya lastbilsprogram och framtida
teknik, sager Roger Alm, vd fér Volvo Lastvagnar.

— Var uppstallning pa arets IAA kommer att visa Volvo-
koncernens globala styrka och vart engagemang for att
na noll utslépp och noll olyckor — bada lika viktiga for
vara kunders framgang.

Nya Volvo FM Low Entry kommer ocksa att visas

pa |AA - Volvos forsta lastbilsmodell nagonsin som
utvecklats enbart for eldrift och som dessutom har
extraordindr sikt for 6kad sakerhet i hektiska stads-
miljéer. Volvo FH16 Aero kommer att visas upp med
den helt nya, hogeffektiva D17-litersmotorn, som ger
mer kraft samtidigt som bade bransleforbrukning och
utslapp minskar. Den har lastbilen har utvecklats fér de
tuffaste uppgifterna och optimerad produktivitet, och
ar certifierad for HVO (hydrerad vegetabilisk olja) och
biodiesel B100.

Volvo Lastvagnar kommer ocksa att visa sin komm-
ande e-axelteknologi, skraddarsydd for Volvos nasta
generations batterielektriska och branslecellselektriska
lastbilar, vilket méjliggér langre elektrisk rackvidd och
optimerad korbarhet.

Volvo har fem ars erfarenhet av serieproducerade
eldrivna lastbilar hos kunder i 47 1&nder vérlden over,
och vatgas ar nasta steg nar det galler framtidens driv-
linor. Vatgas for branslecellsapplikationer och vatgas i
forbranningsmotorer utvecklas parallellt for att framtids-
sakra foretagets lastbilsutbud for kunder pa alla mark-
nader och hallbara transportapplikationer varlden éver.
Bada vatgasbaserade tekniker forvéntas na kunder mot
slutet av detta artionde.

Flera av Volvos lastbilar pa IAA kommer att vara ut-
rustade med Volvos nya sidospeglar med kamera som
ger fordelar bade i form av branslebesparingar tack
vare forbattrad aerodynamik, men ocksa okad sékerhet
genom battre sikt.

Volvos modellprogram pa IAA kommer att besta av 8
lastbilar:

Forutom ett brett utbud av lastbilsmodeller kommer
Volvo ocksa att visa upp de nya teknologier och tjanster
som &r pa gang for nasta generations lastbilar, inklusive
laddtjanster for batterielektriska lastbilar.

For mer information, kontakta:

Stefan Elfstrom

Media Relations Director, Volvo Trucks

Email: stefan.elfstrom@volvo.com

0708-253072

2024-07-11
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Volvos eldrivna lastbilar har
kort 80 miljoner kilometer
pa fem ar

Volvos elektriska lastbilar har rullat mer &n 80 miljon-
er kilometer, eller 2000 varv runt jorden, sedan
lanseringen av den forsta eldrivna lastbilen 2019.
Dessa lastbilar har minskat koldioxidutsldppen och
samtidigt forbéttrat arbetsforhallandena for forarna
avsevart.

Notiser

Volvo under forsta kvartalet. Detta motsvarar en andel pa
56% av ellastbilsmarknaden. | USA &r motsvarande siffra
44% och i Sverige hela 75,3%.

Volvo har hittills levererat mer &n 3500 elektriska lastbilar
till kunder i 45 lander pa sex kontinenter. Under 2023
levererade Volvo sina forsta tunga ellastbilar fill Latin-
amerika och kunder i Brasilien, Chile och Uruguay. Volvo
blev ocksa det forsta lastbilsmarket att leverera tunga
elektriska lastbilar till kunder i Marocko, Sydkorea och
Malaysia.

Volvo har salt mer &n 3500 elektriska lastbilar i 45 lander
sedan 2019.

Ny data fran Volvos globala flotta av elektriska lastbilar
visar att de har kort mer an 80 miljoner kilometer i kom-
mersiell trafik sedan 2019. Detta innebar en minskning
av koldioxidutslappen med 68 000 ton'. Som jamforelse
hade motsvarande dieseldrivna lastbilar forbrukat mer &n
25 miljoner liter diesel?.

— Jag ar glad att se hur transportféretag omfamnar fordel-
arna med elektriska lastbilar i sina dagliga verksamheter.
Transportsektorn motsvarar 7% av de globala utsléppen
av koldioxid och batterielektriska lastbilar utgér en viktig
del i minskningen av klimatavtrycket. Tack vare att sa
manga valt att anamma den nya tekniken kan vi redan

nu se den enorma potentialen, séger Roger Alm, VD for
Volvo Lastvagnar.

Fem ars erfarenhet inom eldrift

Volvos tidiga intrade i segmentet for elektriska lastbilar
har byggt upp en unik expertis inom transporter med noll
utslépp — lardomar som anvands i utvecklingen av Volvos
nasta generation av erbjudanden inom elektromobilitet.

+ Det 6nar sig att vara en tidig anvandare — akerier med
elektriska lastbilar har en stark konkurrensfordel nar de
kan erbjuda utslappsfria transporter.

+ Investering i elektriska lastbilar och laddningsinfrastrukt-
ur ger stora affarsmojligheter for transportféretag genom
optimering av logistik och kérstrackor samt samarbete
kring laddstationer mellan akerier.

+ Fordelarna med elektriska lastbilar &r mer &n miljévinst-
er —forare upplever en avsevart battre arbetsmiljé med
mycket lagre nivaer av buller och vibrationer.

Volvo Lastvagnar medverkar till den 6kande
globala elektrifieringen

Volvo Lastvagnars globala leveranser av elektriska lastbil-
ar 6kade med 256% till 1977 lastbilar 2023 och foretaget
ser ett fortsatt intresse fran kunder under 2024. | Europa
valde mer an halften av kdparna av elektriska lastbilar en
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— Det &r inte bara transportforetag som ansluter sig till
SBTi (Science Based Targets Initiative), &ven kdpare
av transporter borjar krava hallbara transporter. Detta
ar ytterligare en drivkraft att skifta till elektriska lastbilar,
séger Roger Alm.

Batterielektriska lastbilar for alla behov

Volvos elektriska lastbilar uppfyller behoven for en rad
olika transportbehov - allt fran stadsdistribution och
avfallshantering till regionala transporter och anlaggning.
Under de fem ar som elektrifieringen har pagatt har Volvo
ocksa byggt upp en stark expertis inom optimering av
anvéndningen av installerad energi, laddning och service
av elektriska lastbilar.

Sedan 2019 har Volvo Lastvagnar stegvis expanderat sitt
elektriska produktprogram som i dag innefattar atta helt
eldrivna lastbilsmodeller. Alla Volvos lastbilsmodeller pa
den svenska marknaden erbjuds med eldrift.

Volvo Lastvagnar erbjuder i dag Volvo FL Electric, FE
Electric, FM Electric, FM Low Entry, FMX Electric, FH
Aero Electric samt VNR Electric. Storséljaren &r Volvo
FH Electric som blev belénad med det prestigefulla priset
International Truck of The Year Award.

Fasta kan sanka din risk for

diabetes och hjartsjukdomar

Diabetes &r en kronisk metabolisk sjukdom sm uppstar
nér ditt blodsocker &r for hogt.

Blodsocker ar var huvudsakliga energikélla, som kommer
fran maten vi ater. Med tiden kan for mycket glukos i
blodet orsaka halsoproblem, sasom skador pa hjartat,
blodkérl, 6gon, njurar och nerver.

Enligt WHO lever éver 537 miljoner ménniskor med
diabetes i dag, aven om dessa siffror troligen &r under-
skattade, eftersom nastan hélften av alla fall &r odiagnost-
iserade. Det beraknas att ar 2045 kommer 700 miljoner
manniskor att ha sjukdomen éver hela varlden. Varje ar
hanférs ca 1,5 miljoner dodsfall direkt till denna sjukdom.

Minst en av 11 vuxna lider av diabetes, och 90% av dem
har typ 2-diabetes!

Notiser

SKF samarbetar med EPWR
for att paskynda évergangen
till hallbar el-racing

Elbilar pa en racingbana, hur funkar det? Alldeles
ypperligt, om du fragar STCC. Ar 2024 &r namligen
dret da tavlingens samtliga team tavlar med 100%
elektriska bilar. De mest kraftfulla bilarna i mésterska-
pets historia har en elmotor pa 550 hastkrafter som
accelererar fran 0 till 100 pa under tre sekunder.

Hallbarhet i dubbel bemarkelse

Foretaget EPWR, en del av PWR Group som aven inklud-
erar PWR Racing, ansvarar for konstruktionen av bilarna.
Tittar vi pa Tesla Model 3 ar karossen tillverkad av ra och
exponerad naturkomposit. Ett material som beskrivs som
ett hogpresterande naturfiber,bland annat anvénds bland
annat i Formel 1 och erbjuder samma hallfasthet som
kolfiber men med betydligt mindre miljdpaverkan.

Ovriga bilmodeller pa STCC 2024, férutom tre Tesla
Model 3, ar lika manga CUPRA Born, BMW i4 och Volks-
wagen ID.3.

- Vi ér glada dver att inleda ett samarbete med EPWR

i deras spannande projekt att skapa hallbara, prisvarda
och spannande elbilstavlingar i touring-klassen. SKF

har jobbat med vérldens framsta motorsporter i dver 75
ar. For oss ar det viktigt att fortsétta driva utvecklingen
framat nar vi gar in i en ny era av el-racing genom att er-
bjuda EPWR vara lésningar och var senaste teknik, séger
Virginie D'Inca, SKF Racing Manager pa SKF.

Stolt arv av banbrytande teknik hos SKF
SKF &r en ledande leverantdr inom en rad motorsporter
sa som Formel 1, Formel E, NASCAR och IndyCar.

De tolv helt nya och 100% elektriska tavlingsbilarna fran

EPWR gor under 2024 debut i Scandinavian Touring Car
Championship (STCC). Tekniken bakom bilarna innehall-
er flera nyckelprodukter och Isningar.

— SKF bér med sig ett stolt svensk arv av banbrytande
teknik inom motorsport, precis som SKF har ett brett
utbud av industriprojekt globalt sett. Vi &r mycket glada
over att ha dem med i var satsning pa hallbar motorsport.
SKF:s produkter tar effektiviteten och tillférlitligheten

hos vara tavlingsbilar ett steg langre framat. Det &r en
avgorande del i vart arbete for att begransa miljopaverkan
utan att kompromissa med kvaliteten, séger Micke Jans-
son, VD for EPWR.

I linje med SKF:s vision for framtidens mobilitet
- EPWR:s engagemang for hallbar el-racing dverens-
stammer perfekt med SKF:s vision for framtidens mobi-
litet. Genom att ga samman far vi vardefulla insikter och
mojligheter att ytterligare forbattra vara fordonsldsningar
for en bredare kundbas, avslutar Kerstin Enochsson,
President Automotive pa SKF.

Ar du mer en Formel 1-person kan du lasa om hur SKF
satsar pa hallbarhet inom sporten for att na malet pa net-
tonollutslapp inom Formel 1 &r 2023.

En ny studie i Kina har havdat att en begransning av din
kost under ett par dagar i veckan kan sétta typ 2-diabetes
i remission. Forskare sager att personer med diabetes
kan bli av med sjukdomen genom att begrénsa sitt dag-
liga matintag.

Forskarna genomforde en tre manader lang studie pa 36
personer med diabetes. Deltagarna fick ata endast 840
kilokalorier under fem dagar (det genomshnittliga rekom-
menderade antalet &r runt 2000 kcal) och sedan ata
normalt under de kommande tio dagarna.

Mer &n hélften (17/36) av deltagarna vande sin diabetes
och forblev diabetesfria efter ett ar.

Experter har dock varnat for att den gynnsamma effekten
pa diabetes troligen framst berodde pa viktminskning,
vilket flera tidigare studier visat, snarare an det intermitt-
enta fastaprotokollet.

Nidhi Goyal 2023-01-04
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Varvrekord for Audi Sport i

kompaktsegmentet

+ 7:33,123 minuter: ny Audi RS3 férproduktionsmodell*
med legendarisk femcylindrig motor uppnar varvrekord

+ Optimerad chassiinstalining: hgre kurvtagningshastig-
heter ar nyckeln till framgang

Frank Stippler har satt nytt varvrekord pa Niirburg-
ring-Nordschleife med en preproduktionsmodell av
RS 3-produktuppgraderingen*. Audi Sport, tévlings-
och utvecklingsforare, fick en imponerande tid pa
7:33,123 minuter och slog den nuvarande snabbaste
varvtiden i denna klass med mer &n fem sekunder.
Detta ar ytterligare ett bevis pa att den forbéttrade
toppmodellen fran A3-serien* aterigen &r den snabb-
aste kompaktbilen.

Med ett optimerat kurvbeteende, vilket mdjliggjorde for
nya RS 3* att anvanda sin smidighet annu tidigare och pa
ett mer kontrollerat satt, som Frank Stippler forklarade:
"Det var nyckeln till var framgang. Den nya RS 3* svanger
in mer villigt vid intrade i horn tack vare finjustering — in-
klusive bromsvridmomentvektor — som gor att fordonet

LUBRICANTS

Agrol Lubricants &r en produktserie inom Aspen.

Aspen har adress: Iberovéigen 2, 43854 Hindas

Notiser

kan positioneras tidigare och senast battre for hérnav-
gang fran spetsen. Resultatet ar en lagre styrvinkel fran
spets till hdrnutgang, vilket leder till mindre friktion och
tidigare acceleration, vilket gor att du kan béra mer fart
och fart pa varje efterfoljande rakstracka.”

Fordonets exceptionella kérdynamik &r baserad pa
samspelet mellan vridmomentsdelaren, med dess fullt
variabla vridmomentfordelning mellan bakhjulen, den
elektroniska stabiliseringskontrollen, den hjulselektiva
vridmomentkontrollen (broms vridmomentvektor), och
RS-sportfjadringens valfria adaptiva spjéll. Tack vare en
forbattrad algoritm kopplar den moduléra fordonsdynam-
ikstyrenheten nu data fran alla komponenter som ar relev-
anta for lateral dynamik med @nnu stdrre kanslighet.

Den legendariska femcylindriga motorn ger fortfarande
400 hk och 500 Nm vridmoment. | kombination med Pirelli
P Zero Trofeo R semi-slick-dack, det 19-tums keramiska
bromssystemet, RS-sportfjadringen med adaptiv damp-
arkontroll och den optimerade chassiuppséttningen,
driver 2,5 TFSI nu RS 3* &nnu mer pigg runt béjar. Det
understryks av dess distinkta djupa vral, tack vare dess
signatur 1-2-4-5-3 avfyrningssekvens.

Den uppgraderade produktionsmodellen av RS 3* komm-
er att vara tillganglig att bestalla fran slutet av augusti
och kommer att finnas hos aterforséljare fran och med
oktober.

* Audi RS 3 produktuppgradering (modellar 2025):
Kombinerad bransleforbrukning i lit/100 km (preliminart):
9,6-8,9; utslapp kombinerat i g/km (preliminart): 218-201;
klass: G (provisorisk)

Med reservation for andringar utan féregaende med-
delande.

Slutliga varden kommer att finnas tillgangliga vid den of-
ficiella kommunikationsstarten den 20 augusti 2024.
2024-06-21

Notiser

Gringes gar med i FMC for
att minska utslappen

Grénges, som ér den globala ledaren inom valsning
och atervinning av aluminium inom utvalda nischer,
har officiellt gatt med i First Movers Coalition (FMC),
ett strategiskt drag som syftar till att paskynda avkar-
boniseringen av aluminiumindustrin. Detta initiativ
dr avgérande for Grdnges eftersom det stréavar efter
att sékra tillgangen till lagkoldioxidutsldpp av primért
och atervunnet aluminium, en avgérande faktor for
att minimera miljépaverkan fran sina produkter och
for att na sitt ambitiosa 2040-mal for nettonoll.

FMC, ett initiativ som leds av World Economic Forum,
representerar en global koalition av féretag som har atagit
sig att utnyttja sin kopkraft for att minska koldioxidutslapp-
en fran tung industri. Detta inkluderar sektorer som
aluminium, flyg, cement och betong, stal, sjéfart, lastbils-
transporter och framsteg inom teknik for avidgsnande

av koldioxid. Genom att konsolidera sina medlemmars
kopkraft stravar koalitionen efter att generera den storsta
efterfragan fran den privata sektorn pa banbrytande
teknik for koldioxidutslapp, och pa sa sétt bana vég for en
mer hallbar industriell framtid.

Sofia Hedevag, SVP of Sustainability, Granges Group,
sa: "Vi ar mycket stolta over att ga med i First Movers
Coalition. Starka partnerskap och samarbete éver hela
vérdekedjan ar avgérande for att framgangsrikt minska
koldioxidutslappen fran aluminiumindustrin. Att stodja
uppstromsovergangen till teknik med laga koldioxidut-
slapp ar en kritisk atgard i var nettonollplan, och detta ar
ytterligare ett avgérande steg fér oss.”

Granges ar den 100:e ledamoten som gar med i koalition-

en. Att sakra tillgangen till atervunnet och koldioxidsnalt
insatsmaterial ar en avgérande méjliggorare for Granges

AN

NYNAS
h N

Nynas stravar efter att proaktivt bidra till héllbar utveckling
genom att bevisligen forbattra effekterna av dess ekono-
miska, miljoméassiga och sociala aktiviteter.

Rubber oils

Smchydraulics

PMC Hydraulics ér den ledande leverantéren av skraddarsydda

hydraulsystem och komponenter for kunder inom industri-,

energi-, mobil- och marina sektorerna

Bitumen, Transformers oils, Base oils, Process oils, Tyre &

Adress: Hammarbybacken 27, 120 30 Stockholm

Ka

Forverkligar mojligheter

Mekanisk konstruktion, Projektledning Digitala Arbetssétt och

mjukvaruutvecklilng.

Adress: Hastmdéllegréanden 3, 25220 Helsingborg
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Adress: Bjornstigen 87,17073 Solna
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Atervinna rullningslager en
vaxande trend

Allt fler foretag anviinder dtertillverk-
ning for att nd sina hadllbarhetsmal.
Det betyder att efterfragan pa dtertill-
verkade rullningslager okar. - Det hdr
har en enorm potential, sdger Hannes
Leopoldseder, chef for SKF:s center for
dtertillverkning i Steyr, Osterrike.

Allt fler foretag anvander atertillverk-
ning for att na sina héllbarhetsmal. Det
betyder att efterfragan pa étertillverkade
rullningslager 6kar.

Vindkraftsindustrin 4r en bransch som
nyligen borjat vinda sig till SKF {or ater-
tillverkning av turbinlager. En forandr-
ing som ér latt att fatta med tanke pa
branschens héllbarhetsfokus rent pro-
duktméssigt.

- Aven om branschen anvint atertill-
verkade komponenter som elektronik
och platar under méanga ar, har anvind-
ningen av atertillverkade rullningslager

Hannes Leopoldseder, chef for SKF:s center for
dtertillverkning i Steyr, Osterrike.
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halkat efter. Men nu har vindturbinerna
utvecklats, blivit storre och okat i livs-
langd, sa atertillverkade lager har blivit
mer intressanta.

Aven stort inom stalbranschen

SKF har arbetat med en staltillverkare i
6ver 10 ar och éatertillverkat 6ver 39000
lager som anvands i stranggjutnings-
maskiner (CCM). Det har hjalpt foretaget
att minska utsldppen med mer dn 65 ton
per ar och lett till noll utrustningsfel pa

—_— ST

grund av lagren. Dessutom har de arliga
kostnaderna f6r CCM-lager minskat med
i genomsnitt ca 500000 dollar.

Ett annat stalforetag ville minska sina
utslapp med en tredjedel. For att lyckas
tittade man pa de processer som gener-
erar storst utslapp, till exempel mas-
ugnar. Dock fokuserar foretaget pa att
minska utsldppen 6verallt dér det ar moj-
ligt. Maskiner som gjuter plattor krav-
er ca 2000 nya kullager per ar. Genom
att dtertillverka hilften av dessa sparas

varje ar 10 ton stal och ca 62000 kWh
energi, samtidigt som det eliminerar
néstan 30 ton utsldpp.

For att uppna besparingar maste ater-
tillverkningen integreras i foretagets
driftunderhallsplaner. For att lyckas ar
det avgorande att identifiera basta tid-
punkt for atertillverkning av ett lager.
Det far inte vara for slitet, utan ska byt-
as vid en slitageniva som gor att lagret
kan atertillverkas till nyskick. Dar ser
Leopoldseder stor potential i 6vervak-
ning och artificiell intelligens for att
hitta rétt balans.

Tva enheter for atertillverkning i
Sverige

Hannes Leopoldseder jobbar pi ett av
SKF:s fler dn femton globala center for
atertillverkning av rullningslager. Han
sdger att det finns en trend inom vissa
branscher mer &n andra att dteranvinda
lager.

- Men i néstan alla fall tenderar det att
vara de tillverkare eller operatorer dir
héllbarhetsmalen redan dr hogst upp
pa agendan och som agerar snabbast.

Atertillverkning av lager ir en metod
som vinner alltmer mark. I dag kan SKF
atertillverka de flesta lager. For att utoka
kapaciteten i Sverige finns tva enheter,
en i G6teborg och en ny6ppnad i Kiruna.
Lokala enheter som méjliggor cirkuldra
losningar ndra kunderna.

Efterfragan pa enheten i Gteborg 6kade
med fyra ganger péd bara tva ar.

“Minska, ateranvanda, atervinna”

Allt fler standarder infors av globala och
nationella styrorgan for att forbattra
tillverkares hallbarhet. Nagot som péa-
skyndar anvindningen av dtertillverkade
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Notiser

Tredje tummen

Forskare fran University of Cambridge har utvecklat
tredje tummen, en extra robottumme som syftar till
att 6ka bérarens rorelseomfang, forbéttra hennes
greppformaga och utéka handens barférmaga.

Detta tillater anvandaren att utfora uppgifter som annars
kan vara utmanande eller omdjliga att konkurrera med

en hand eller utféra komplexa flerhandsfunktioner utan
att koordinera med andra manniskor. Den tredje tummen
bars pa motsatt sida av handflatan till den biologiska
tummen och styrs av en trycksensor placerad under varje
storta eller fot. Trycket fran hoger ta drar tummen Gver
handen, medan trycket som utévas med vénster ta drar
tummen upp mot fingrarna. Omfattningen av dess rorelse
ar proportionell mot det tryck som appliceras, och om
trycket slapps flyttas det tillbaka till sitt ursprungliga lage.
Forskarna testade robotenheten pa olika deltagare, vilket
de sa &r avgorande for att sakerstalla att ny teknik ar
inkluderande och kan fungera for alla.

Contact: Craig Brierley
Phone: +44 07879-116949
E-mail: craig.brierley@admin.cam.ac.uk

Tyska batteritillverkaren
rdddad av Porsche

Varta sakrar dverenskommelse med langivare och
Porsche for att minska skulder och sékra kapital, med
mattliga jobbnedskarningar i Tyskland.

Den tyska batteritillverkaren Varta har natt en dverens-
kommelse med sina langivare. Sportbilsmarket Porsche
spelar hér en avgorande roll for att radda foretaget.

Skuldminskning och nytt kapital

Efter flera dagars intensiva forhandlingar har Varta med-
delat att foretagets skuld kommer att minska fran 485
miljoner euro (motsvarande ca 5,9 miljarder kronor) fill
200 miljoner euro, enligt ett initialt avtal.

Varta, som tillverkar batterier for bil-, industri- och kon-
sumentmarknader 6ver hela varlden, har skt efter en
kompromiss mellan stordgaren Michael Tojner, langivarna
och Porsche for att minska skulderna och sakra nytt
kapital.

Enligt avtalet kommer Tojner och Porsche att tillféra
60 miljoner euro i kapital. Ytterligare 60 miljoner euro
kommer fran langivarna i form av sakerstéllda lan. Varta

rullningslager. Dock, sidger Leopoldseder,
maste det vara en gemensam rorelse,
baserad inte bara pa standarder utan
ocksa pa kundernas efterfragan pa mer
héallbara alternativ.

- Inkopare 6verviger inte bara om en
produkt ar tillverkad pa ett hallbart satt
utan ocksd om det vid dess livsslut finns
en hallbar metod for avfallshantering
och om dess komponenter kan dteran-
vandas. Ett tankesdtt som kommer fora
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Notiser

Vétskekartongforpackning

Zetas matlagningsoljor, Solrosolja och Rapsolja,
kommer i en ny, ldttare kartongférpackning med
mindre plast och med antidroppfunktion.

Den nya vatskekartongforpackningen fran Tetra Pak
ger ett Iagre klimatavtryck an bade plast och glas (enligt
Dryckesbranschens Klimatinitiativ, rapport 2022). Det
gar at en mindre mangd plast till denna Iosning &n till
en PET-flaska och pappersmaterialet ar gjort av FSC-
certifierad tréravara.

Forpackningen, som &r av typen Tetra Prisma Aseptic,
ar designad for att bevara flytande livsmedel. Den
slapper inte genom nagot ljus och forhindrar oljan fran
att exponeras for luftens syre, vilket minimerar risken
for att oljan oxiderar.

Redan for tre ar sedan kom den forsta Zeta-oljan i
kartongforpackning fran Tetra Pak, en 50 centiliters kall-
pressad jungfruolivolja av smakklassningen Fruttato.

— Alla vet ju att jag brinner for olivolja, Extra Vergine.
Men ibland behéver man ha en mer neutral olja i sin
matlagning och da &r det fantastiskt att vi kan erbjuda
var fina rapsolja och solrosolja i tetra, sdger Fernando
Di Luca, Zetas grundare.

Kartongférpackningen med Zetra Rapsolja och Solros-

olja innehaller en liter.
Bo Wallteg

Porsche stottar Varta med kapital och sékrar batterier till
sina bilar. (Foto: Pontus Lundahl/TT samt Varta)

oss fran en linjdr ekonomi baserad pa
"ta, gora och konsumera”, till en cirkulir
baserad pa "minska, ateranvianda och
atervinna”.

SKF blickar framat

Om vi blickar framat, anser Leopolds-
eder, att fordonsindustrin ar ett bra
exempel att utgd fran.

- Nér en lastbilsmotor maste bytas
kommer koparen att leta efter en ater-

Notiser

Svenskt foretag forvandlar
vindkrafisblad till batterier

Svenska startupen Sinonus &r banbrytande for en
innovativ energilagringslésning som kan férvandla
gigantiska turbinblad till batterier. Denna innovation
gar utéver vindkraftverk. Sinonus teknologi, baserad
pa forskning fran Chalmers tekniska hégskola i Gote-
borg, har potential att forvandla vilket foremal som
helst av kolfiber till en energilagringsenhet.

Behovet av effektiv energilagring

Denna utveckling ar avgdrande eftersom varlden séker
renare energikallor. Medan vind- och solkraftverk blir allt
popularare, ar en betydande utmaning fortfarande effektiv
energilagring. Storskaliga lagringslésningar behdvs for
att fanga upp Gverskottsenergi som genereras under
perioder med toppvind och solsken for anvéndning under
lag vind eller molntécke.

Strukturella batterier

Sinonus teknologi tacklar denna utmaning genom att
skapa "strukturella batterier”. Dessa batterier tjanar ett
tredubbelt syfte och fungerar som elektroder, ledare och
lastbarande material samtidigt. De kan integreras direkt i
befintliga kolfiberstrukturer, vilket ger energilagringsmaj-
ligheter utan att oka vikten.

Balansering av kapacitet och funktionalitet
Aven om energilagringskapaciteten &nnu inte &r i niva
med litiumjonbatterier, ligger fordelen i materialets for-
maga att utfora sin ursprungliga funktion (ger strukturellt
stdd) samtidigt som energi lagras.

Denna innovation fran Sinonus har potential att revolut-
ionera energilagring och ytterligare driva pa antagandet
av fornybara energikallor som vind- och solenergi.

Nidhi Goyal 2024-06-20

némner ocksa att en tredje investerare kan komma att
ansluta sig senare.

"Vi ar i avancerade samtal med andra investerare som
vill ga med oss”, sade Vartas vd Michael Ostermann till
Reuters.

Asa Wallenrud 2024-08-19

tillverkad sadan - utan att stélla fragor
om kvalitet eller om motorn &r ny. Den
“nya” motorn har byggts av delar fran
flera olika fordon spridda over hela
virlden. SKF éatertillverkar en kunds
eget lager som sedan skickas tillbaka
till dem. Om é&tertillverkade lager var
en "produkt”. Precis som lastbilmotorer,
skulle kostnaderna potentiellt bli ldgre,
samtidigt som vi kortar ner ledtiderna.
Det dr en av de viktigaste ursprungliga
drivkrafterna bakom atertillverkning.
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Hur 3D-utskrift kan driva oss mot
en mer hallbar framtid

3D-utskrift har utvecklats snabbt de senaste dren. Utveckl-
ingen inom 3D-hdrdvara, firmware och mjukvara, savdl som
framsteg inom avancerad dataanalys, artificiell intelligens
(AI) och automation, gor alltmer den senaste 3D-utskrifts-
tekniken till ett hallbart alternativ for dnnu fler tillverkare
runt om i vdrlden.

Branscher som specialiserar sig pa masspersonaliserade varor
kommer att f4 betydande virde frdn denna forbattrade niva
av repeterbarhet och palitlighet. Att skraddarsy upplevelsen
for varje enskild kund, oavsett om det dr personliga enheter
som proteser eller konsumentprodukter som 16parskor, héll-
er pa att bli standard for att forbéttra prestanda, behandling
och lojalitet.

3D-utskrift har inte bara kraften att omdefiniera skapande,
innovation och produktivitet 6ver marknader och bransch-
er, utan det Oppnar ocksa for otaliga mojligheter att positivt
paverka var virld. Det anviands successivt som ett fordon
for mer héllbar tillverkning som svar pa en 6kad medvet-
enhet om och tillh6rande héllbarhetsmal och regleringar
kring klimatférandringar. Detta kan komma i mer lokal,
on-demand-produktion, nya avfallsminimerande processer,
mer miljomedvetna forpackningsalternativ till skadlig plast
eller anvindning av fornybar energi for materialproduktion.

Verkliga exempel inkluderar sportvaruaterforsiljaren
Decathlons senaste skokoncept, som har en mellansula
och yttersula tillverkade med 3D-teknik och Lonatis stickade
ovandelar. Eftersom skorna inte 4r sammanlimmade kan de
atervinnas mer effektivt. Samtidigt mojliggor anvindning
av digital tillverkningsteknik kundanpassning och mindre
beroende av det fysiska lagret.

Traditionellt kréaver skotillverkningen méanga delar, sjalv-
hiftande material och en betydande arbetsstyrka. Men HP,
Lonati Group och Decathlon forandrar processen genom att
utnyttja kraften i 3D-utskrift. Deras senaste innovation dr en
sportsko som forkroppsligar framtiden for skotillverkning.

Pa samma sitt anvinder den italienska multinationella kon-
cernen Legor nu 3D-teknik for att skapa smycken och mode-
accessoarer gjorda av 100% ddelmetaller fran atervunna
killor, vilket gor framsteg mot sina mél att méojliggora en
cirkuldr ekonomi.

o7
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Traditionellt kraver skotillverkningen mdnga delar, sjdlvhdftande
material och en betydande arbetsstyrka. Men HP, Lonati Group och
Decathlon fordndrar processen genom att utnyttja kraften i 3D-utskrift.
Deras senaste innovation dar en sportsko som forkroppsligar framtiden
for skotillverkning.
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Smyckesforetaget Legor revolutionerar smyckes- och modeindustrin
genom att anvinda 3D-metallutskrift, hdllbara metoder och innovativa
material, inklusive ddelmetaller frdn dtervunna resurser.

Att na hallbarhetsmal via teknologiinvesteringar
Kontinuerliga strukturella investeringar i teknik som additiv
tillverkning eller 3D-utskrift erbjuder tillverkarna manga
héllbara affarsmajligheter. Snabbare utveckling, kortare led-
tider, mindre resurskravande produktion och material med
hog ateranvandbarhet bidrar till att minska nettonollavfall
och minimera koldioxidavtryck. Detta kan i sin tur hjilpa
till att driva innovation inom hallbar design, produktion och
distribution - allt detta stodjer tillverkare som stravar efter
att uppfylla sina hallbarhetsmal.

Additiv tillverkning &r en viktig faktor fo6r en cirkulér eko-
nomi. Genom att prioritera dteranvindning av material och
produkter ldngs hela produktionslinjen kan 3D-utskrift vara
avgorande fOr att styra oss mot en framtid dér tillverkningens
paverkan pa miljon drastiskt minskar. Detta skulle mojlig-
gora antagandet av biobaserade material som PA11 och leda
till skapandet av i sig hallbar design och produkter.

Samtidigt ser vi en 6kning av industripartners atervinnings-
program som mojliggor atervinning av aterstaende 3D-tryckta
pulver och delar. Dessa program férhindrar att de kasseras
via kostsamma, miljoskadliga metoder som deponi eller for-
branning och minskar ddrmed produktionsavfallet drastiskt.

3D-utskrift underlittar ocksé skapandet av lokaliserade,
on-demand-delar, minskar materialanvindning och avfall,
och okar produkternas livsldngd genom att gora reservdelar
latt tillgdngliga. Detta minskar beroendet av - och darmed
miljoavtrycket fran - omfattande lager och lager globalt,
vilket understryker teknikens avgorande roll for att uppna
miljoméssiga héllbarhetsmal samtidigt som hoga produktiv-
itetsnivier i industrisektorn bibehalls.

Anpassa tillverkningstanket

Att reagera pa effekterna av klimatforandringarna dr en nd-
vandighet for oss alla, men som bransch kan vi ocksé vilja
att se det som en mojlighet att ersitta ett forlegat tillverk-
ningstdnk mot ett som dr mer anpassningsbart och flexibelt.
Lokaliserad, on-demand-produktion, forbattrad avkastning
och produktkvalitet, minimerat avfall och maximerad effekt-
ivitet ger redan sa mycket att luta sig mot med 3D-utskrift.
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Den hdr bilden visas under locket pd HP Jet Fusion 5200 Series-skriv-
are, som byggdes speciellt for att mojliggora produktion i stora volymer.

Tekniken lovar att forbéttra skalbarheten och produktionen
ytterligare och samtidigt utoka mojligheterna for banbryt-
ande applikationer att lanseras pa marknaden. Fran materi-
alutveckling och produktdesign till produktion, hallbarhet
kan ingjutas i varje punkt i vardekedjan eftersom 3D-utskrift
integreras tillsammans med andra hogpresterande teknolog-
ier i mer effektiva och produktiva fabrikskonfigurationer.

HP, till exempel, arbetar med materialpartnern Arkema
for att utveckla biobaserade material gjorda med fornybar
ricinolja och anvdnda biometan {or att minska sitt koldiox-
idavtryck ytterligare. Samtidigt som foretaget 4r med Evonik
fordubblar foretaget hallbarhet med 3D High Reusability
PA12. Materialet ar tillverkat med fornybar energi under
produktionen och kan bidra till att minska koldioxidavtrycket
for vanligt anvinda PA12-material med 49% utan att andra
dess egenskaper.

Hallbarhet i handling

Som en langvarig foresprakare och tidig anviandare av ban-
brytande teknologier har HP investerat avsevirt i att bygga
och demokratisera tillgdngen till 3D-utskriftslésningar. For
att ta detta ett steg langre, introducerade vi nyligen tre nya
kiarnfokusomraden som inkluderar dess 16sningar, kapacitet
och material for att hjdlpa till att frimja mer hallbar tillverk-
ning - inklusive att minska koldioxidavtryck, mojliggora
cirkuldritet och méta paverkan - for att hjdlpa kunder att
forsta deras koldioxidavtryck .

Vi motiveras av framgangsberittelserna fran vara partners
och kunder som redan sa entusiastiskt utnyttjar den innebo-
ende flexibiliteten och hallbarheten inom design och logistik
som 3D-utskrift erbjuder. Detta inkluderar partners som bil-

Ford och HP har gdtt samman i ett forsta branschprogram som omvandl-
ar forbrukade 3D-utskrivna pulverpellets fran HP Jet Fusion 5200-ser-
ien till hogkvalitativa formsprutade delar som hjdlper till att driva Ford
F-250 Super Duty.
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tillverkningsjétten Ford, som gick ihop med HP i ett initiativ
for att omvandla avfallsmaterial fran 3D-utskrift till bildelar.

Inverto Earth anvander vara 3D-printade delar for sina dron-
arlaster, vilket gor att den kan plantera i avlagsna omraden.
Genom detta partnerskap har vi atagit oss att &terstélla 18000
m? mangroveskog i Indonesien och andra ekosystem i behov
av restaurering.

Vi anvander 3D-utskrift i kombination med teknologier som
AT och automation for att ldsa upp nya designméjligheter
som skulle ha varit otdnkbara - till och med oméojliga - via
traditionella tillverkningsmetoder. Som ett resultat blir vara
leveranskedjor och tillverkningsprocesser mer stromlinje-
formade och effektiva. Vi dr starkare och mer effektiva nir
vi arbetar tillsammans som en bransch, och 3D-printing kan
vara den drivande kraften som férenar och ger oss majlighet
att vara den fordndring vi vill se i varlden.

Om forfattaren
Filiz Akdede, Global Vice President, HP 3D Business

Filiz Akdede dr global vicepresident for HP 3D Business i Barcelona. Hon
tog examen frdn Bogazici University, Department of Economics och av-
slutade Creative Leadership Program vid Stanford University 2017 och
Aspirational Leadership Program vid University of California, Berke-
ley. Akdede var bland de 10 bdsta
ledarna pd listan ”Turkiets mest ef-
fektiva kvinnliga ledare” av Econom-
ist Magazine 2017 och 2018. 2023
listades hon bland de “Global 50
Turkish Leaders” av Capital Maga-
zine. Akdede diskuterar hdllbarhet,
megatrender, forandringsledning,
mdngfald, inkludering, ledarskap,
lagarbete och foretagskultur.
2024-07-17

”Som svar pd 6kad medvetenhet om klimatfordndringar och
hdllbarhetsmdl och regler som dr forknippade med det, anvands
3D-utskrift standigt for mer hdllbar tillverkning.”

Filiz Akdede

PET-flaskor for kosmetika i s{_utet system
etableras i Tyskland och Osterrike

Plastférpackningsjétten Alpla och zerooo har utvecklat en standardiserad 16s-
ning for kosmetikaférpackningar och férpackningar for personlig hygien ddr man
anvénder ateranvandbara och atervinningsbara PET-flaskor.

Fran och med september kommer de férsta varumarkena i Tyskland att borja forpacka
schampo, duschgel, tvattmedel, bodylotion och tandvardsprodukter i 300 ml PET-flaskor.
Osterrike foljer efter i oktober. Férpackningarna finns i klara, vita och bruna versioner
och passar for alla kapsyler. En lasergraverad 2D-datamatriskod ger information om
innehallet i varje flaska och dess cirkulation.

zerooo har som mal att skapa ateranvandbara forpackningar som frémjar den cirkuléra
ekonomin inom kosmetikindustrin. Systemet fran tyska startupen SEA ME sags for forsta
gangen erbjuda varumérkestillverkare sakra, prisvarda och hallbara PET-flaskor, som ett
alternativ till glasflaskor.

Tomma flaskor returneras till aterforsaljningsstallena hos zerooos detaljhandelspartners
(ungefar tusen av dessa kommer att finnas tillgangliga) da en pant pa 0,50 € aterbetalas.

Den lasergraverade 2D-datamatriskoden, zerooo-ID, ger information om innehallet och
cirkulationshistoriken.

- Den digitala markningen mjliggor transparens och sakerstaller kvaliteten pa flaskorna.
Genom att kombinera den med informationen fran etiketten kan den &ven kompletteras
med ytterligare produktdata, forklarar Jorg Schwarzler, senior teknikchef pa ALPLA.

Den ateranvandbara PET-flaskan &r enligt uppgift kompatibel med alla automatiska
retursystem, och i slutet av deras livscykel sorteras och atervinns flaskorna och forslut-
ningar.

ALPLA sager att de framjar slutna system via sina egna anlaggningar. zerooos ateran-
vandbara PET-flaska utvecklades med SEA ME-teamet vid ALPLAs STUDIOa design-
center, vid foretagets huvudkontor i Hard.
Bo Wallteg 2024-08-26
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Flexibla smarttelefoner: IDTechEx
utforskar den nyktra verkligheten

Flera hemelektronikjdttar, inklusive
Apple, Samsung och Nokia, har tidigare
visat intresse for flexibla smarttelefoner.
Det verkar naturligtvis som om ndsta steg
efter att vikbara och bojda smarttele-
foner har sett utveckling och kommers-
ialisering under det senaste decenniet.
Vagen till fullt flexibla smarttelefoner dr
dock langt ifran enkel, och beloningen
for framgangsrik utveckling dr tvetydig.
Verkligheten med flexibla smarttelefoner
diskuteras i detalj i IDTechEx rapport -
”Flexible Batteries Market 2025-2035:
Technologies, Forecasts, and Players”.

Det frimsta sdrdraget hos en helt flexi-
bel smarttelefon jamfort med en vik-
bar smarttelefon &r att en helt flexibel
smarttelefon kan bojas/deformeras langs
vilken axel som helst. Ddremot har en
hopfillbar smarttelefon vanligtvis bara
en eller tva vikbara axlar som fungerar
med ett gdngjirn. Aven om hopfillbara
smarttelefoner kan marknadsforas som
flexibla, &r deras flexibilitet begransad.
De ar dock mycket enklare och billigare
att designa och utveckla. I en hopféllbar
smarttelefon méste endast komponenter
langs vikaxeln vara flexibla/bestdndiga
mot spdnningar, medan i en flexibel
smarttelefon maste varje komponent
vara flexibel. Vikbara smarttelefoner
har i allménhet flexibla skdrmar och
fodral i vikomradet, men &vriga kom-
ponenter forblir stela och placeras bort
frén vikaxeln.

Det finns tre priméra virdeforslag for
en helt flexibel smarttelefon:

1. Flexibla komponenter majliggor effekt-
ivare komponentpackning. Till exempel
har ett styvt cylinderbatteri strianga
utrymmeskrav. Ett flexibelt alternativ
skulle kunna lindas runt en annan kom-
ponent och ddrigenom minska mangden
dédutrymme. Moderna, stromkravande
smarttelefoner har stora batterier och
processorer, men den moderna kon-
sumenten vill ha en latt, snygg design,
vilket innebdr att utrymmet dr av hogsta
vikt. Det bor noteras att detta argument
misslyckas nar sjdlva komponenten blir
mindre effektiv nar den gors flexibel.
Flexibla batterier har till exempel ofta
minskad energitathet och kapacitet jam-
fort med traditionell batteriteknik, och
som sadan krivs en storre batterivolym.

2. Flexibla komponenter &r per definit-
ion mer motstandskraftiga mot skador
och deformation. En flexibel smarttele-
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Hlustration av en hopfdllbar smarttelefon (ovan) kontra en flexibel smarttelefon (nedan).

Kdlla: IDTechEx

fon &r svarare att bryta, t.ex genom att
tappa, spricka eller bojas. Detta kan leda
till en ldngre total livslangd, vilket vissa
konsumenter kan uppskatta.

3. Full flexibilitet kan vara ett kraftfullt
marknadsforingsverktyg. En unik, svar-
kopierad formfaktor som stods av en
stark reklamkampanj skulle kunna gora
det mojligt for flexibla smarttelefoner
att locka storre konsumentintresse an
vad de annars skulle gora baserat pa
funktionalitet. Vi har redan sett detta
med nagra vikbara och bojda smart-
telefoner; fragan 4r om den potenti-
ella framgéngen skulle kunna motivera
kostnaderna for att utveckla en helt
flexibel telefon.

Utmaningarna forknippade med flexi-
bel telefonutveckling 4r betydande. For
det forsta skulle det krava utveckling av
flexibla versioner av varje komponent
och tillrdckligt mogen utveckling for att
normal smarttelefoner-funktionalitet
skulle kunna bibehallas. For det andra
skulle det krava att kostnaderna for var
och en av dessa komponenter ar tillrack-
ligt 1aga sa att den slutliga produktens
malbara marknad inte skulle begrinsas
till den extremt hoga delen.

I fallet med den forsta utmaningen, 6ver-
vig kraven pa ett smarttelefonbatteri
som ett exempel. Den genomsnittliga
smarttelefonen anvinder 100-500 mA,
beroende pé aktivitet. Som ett resultat
har smarttelefonbatterier en kapacitet
P& 2500-4000 mAh, sa de har tillrdcklig
laddning for ungefar en hel dag. Tunna
batterier, som inkluderar manga flexibla

batterier, har en maximal ytkapacitet pa
ca 5 mAh/cm?. Detta ger en minimal total
batteriyta pa 500 cm?, vilket d&r omojligt.
Aven med staplade tunna batterier skulle
batteriutrymmeskraven vara omdajligt
stora. Bulkflexibla batterier skulle vara
mer ldmpliga, men deras volymetriska
energitithet kan fortfarande visa sig
vara en utmaning, och detta ar bara batt-
eriet. Andra komponenter, t.ex CPU:er
och kretskort, lider liknande forluster
i funktionalitet nér de gors flexibla.
Tekniken maste vara vildigt mogen for
att detta inte ska ha betydelse. Vi raknar
med minst ytterligare fem ar innan detta
blir mdjligt pa distans.

Med fortsatt fokus pa batteriet visar sig
den andra utmaningen ocksé vara be-
tydande. Kostnaderna for traditionella
littumjonbatterier sjonk till 139 USD/
kWh 2023. Samtidigt uppskattar vi att
priset pa flexibla solid-state och avanc-
erade litiumjonceller i bulk dr 6ver tio
ganger hogre pa grund av flexibilitets-
krav. Omogna tillverkningsmetoder
och minimala stordriftsfordelar spelar
ocksé roll. Skillnaden f6r andra kom-
ponenter kan vara mindre allvarlig,
men definitivt kan ingen konkurrera
med stela komponenter pa bade pris
och funktionalitet under en langre tid.

Efter att ha 6vervigt dessa faktorer,
forvantar sig IDTechEx inte nagot
mainstream-intresse for flexibla smart-
telefoner under overskadlig framtid.
En eller tva pilotlinjer kan sannolikt se
maéttlig framgang nar tekniken &dr mogen,
stodd av starka reklamkampanjer, precis
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Notiser

Volvo far order pa 300 eldrivna lastbilar
fran DSV

Volvo Lastvagnar och det globala logistikforetaget DSV har tecknat ett samarbets-
avtal om 300 eldrivna tunga lastbilar. Affdren &r en av de stérsta kommersiella
bestallningarna hittills pa Volvos ellastbilar. | och med ordern kommer DSV att ha
en av de storsta foretagsflottorna av tunga elektnska lastbilar i Europa.

Med bestéllningen pa 300 eldrivna lastbilar )(ommer DSV att ha en av de storsta fore-

tagsflottorna av tunga eldrivna lastbilar i Europa. Till vénster, Saren Schmidt, DSV, till
héger, Roger Alm, Volvo Lastvagnar.

DSV, en global ledare inom transport och logistik, ror sig snabbt mot en mer hallbar
framtid pa végarna. Varje dag transporterar mer an 20000 lastbilar varor for foretagets
kunder runt om i vérlden och ett vaxande antal transporter kommer vara elektriska eller
koras pa fornybara branslen under de kommande aren.

Tillsammans med Volvo Lastvagnar har DSV och dess underleverantdrer kommit éver-
ens om att rulla ut 300 ellastbilar med nollutslapp i DSV:s verksamheter i Europa, som
en del av foretagets plan att inféra 2000 eldrivna lastbilar i sin flotta till 2030. | och med
ordern kommer DSV att ha en av de storsta foretagsflottorna av tunga elektriska lastbilar
i Europa.

| avtalet ingar ocksa 500 Volvolastbilar med mycket bransleeffektiva diesel- och gasdriv-
linor. Samtliga lastbilar &r planerade att levereras mellan 2024 och 2026.

- Jag ar mycket stolt over att fordjupa det partnerskap vi har med DSV. Samarbete och
ett starkt engagemang for att verkligen gora skillnad ar avgérande for att gora hallbara
transporter och stora -minskningar till verklighet. Den hér ordern r ett bevis pa deras
fortroende for vart foretag och visar att transporter med nollutslapp ar en hallbar Iosning

Notiser

Notiser

— Samarbete mellan olika sektorer &r nyckeln till att bekdmpa klimatforéandringarna,

och vi &r glada Gver att utoka vart partnerskap med Volvo i var gemensamma insats for
att minska utslappen inom transportindustrin. Som global ledare inom logistik maste vi
forsoka ligga i framkant av den gréna omstéliningen och det hér avtalet &r ett fantastiskt
exempel pa hur ny teknik kan tas till marknaden i stor skala for att gora den mer tillgéng-
lig for vara kunder. Affaren med Volvo &r ett viktigt steg mot att mjliggéra en mer hallbar
framtid inom lastbilstransporter, sager Saren Schmidt, vd DSV Road.

Bland de nya lastbilarna som levereras till DSV finns nya Volvo FH Aero Electric, som
har forbattrad aerodynamik och gor den &nnu mer energieffektiv.

DSV ar Volvokoncernens storsta transportdr av gods och foretaget har redan eldrivna
lastbilar fran Volvo i sin flotta. Dessa lastbilar anvands i Sverige och Danmark dar DSV
har etablerat laddinfrastruktur med hjélp av el fran solpaneler vid sina distributionscentr-
aler i bada landerna.

Bade DSV och Volvokoncernen har atagit sig att uppfylla Science-based targets-initi-
ativet, vilket driver ambitidsa klimatatgarder i den privata sektorn, i linje med malen i
Parisavtalet.

3800 ellastbilar i 46 lander
Sedan 2019 har Volvo Lastvagnar levererat mer an 3800 eldrivna lastbilar till kunder i
46 lander runt om i vérlden. Volvo erbjuder for narvarande branschens bredaste produkt-
sortiment med atta helt eldrivna modeller som uppfyller behoven inom ett brett spektrum
av applikationer — fran stadsdistribution och avfallshantering till regionala transporter och
anlaggning. Hittills har Volvos eldrivna lastbilar kért mer an 90 miljoner kilometer eller
2200 varv runt jorden i drift.

2024-08-22

har och nu, sager Roger Alm, vd for Volvo Lastvagnar.

Han blir ny vd for SSAB

Bolaget rekryterar internt och den nya vd:n tilltrader
den 28 oktober.

reg

Johnny Sj6strém Foto: SSAB

som den tidigaste hopfillbara smart-
telefonen. Men visst kommer flexibla
smarttelefoner inte att ta ndgon betyd-
ande del av smarttelefonsektorn. Den
tidigaste tekniken kan vara klar &r 2029-
2030, men senare dr mer troligt. For en
mer detaljerad analys av mdjligheten
till flexibla smarttelefoner och annan
flexibel hemelektronik, se IDTechEx
senaste rapport, “Flexible Batteries Mar-
ket 2025-2035: Technologies, Forecasts,
and Players”.
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Nu ar Martin Lindqvists eftertradare utsedd. Johnny
Sjostrom har sedan 2019 fram tills nu verkat i rollen som
divisionschef for SSAB Special Steel men har lang erfar-
enhet fran bade industrin och internationellt arbete. Det
skriver bolaget i ett pressmeddelande.

Som divisionschef har hans uppdrag bestatt av att ut-
veckla foretagets affarer for specialstal och ansvara for
utveckling av SSAB:s stalverk i Oxelosund.

— SSAB:s styrelse och jag ar mycket glada éver att
Johnny Sj6strém har accepterat rollen som vd och
koncernchef for SSAB. Han har gedigen teknisk kun-
skap, och lang erfarenhet inom branschen i Norden och
internationellt. Med hans bakgrund och erfarenhet &r han
ratt person att leda SSAB framat. Jag vill samtidigt passa
pa att tacka Martin for hans manga insatser for SSAB och
for att ha utvecklat foretaget till det fina och starka bolag

For att ta reda p4 mer om denna IDTe-
chEx-rapport, inklusive nedladdnings-
bara exempelsidor, se www.IDTechEx.
com/Flex.

For hela portfoljen av marknadsunder-
sokningar for batterier och energilagring
tillganglig fran IDTechEx, besok www.
IDTechEx.com/Research/ES.

Om IDTechEx
IDTechEx tillhandahaller palitlig obero-
ende forskning om framvaxande tekno-

det ar i dag, kommenterar Lennart Evrell, styrelseord-
forande for SSAB.

Sjostrom ar i grunden ar docent i materialvetenskap och
har executive MBA fran Handelshdgskolan i Stockholm.

Han har bland annat varit vd fér Uddeholm och haft olika
chefsroller pa Outokumpu.

— Jag kommer att I1agga mycket tid pa att lyssna in och
resa runt i organisationen for att Iara kénna alla delar
av bolaget infor mitt tilltrade den 28 oktober. Under de
senaste aren har jag arbetat nara Martin Lindgvist och
jag ser fram mot att tillsammans med alla kunniga med-
arbetare fortsatta att leverera pa den langsiktiga strategi
som foretaget har slagit fast, sager Johnny Sjdstrom.

Martin Lindqvist har tidigare uppgett att han framéver vill
satsa pa en styrelsekarriar

Caroline Wickmark 2024-08-29

logier och deras marknader. Sedan 1999
har vi hjdlpt vara kunder att férsta ny
teknologi, deras leveranskedjor, mark-
nadens krav, méjligheter och prognoser.
For mer information, kontakta research@
IDTechEx.com eller bes6k www.IDTe-
chEx.com.

Forfattare: Daniel Parr, Teknikanalytik-
er pa IDTechEx
2024-08-16
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Mediemskap i
Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksforening

Mekanisterna &r en forening for ingenjorer, tekniker och teknik-
intresserade

Mekanisterna anordnar konferenser och industribesok kring
aktuella teknik- och metodomraden samt inom aktuella &mnes-
overgripande fragor.

Mekanisten ar foreningens medlemstidning pa internet.

Mekanisternas programverksamhet bearivs i:
e Kommittén for Energiteknik och Transport

e Kommittén for Smérj- och Drivmedel

e Hydraulvédtskekommittén

Mekanisterna vill:

e inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pé sin yrkesroll

e ge samhorighetskénsla med andra ingenjorer i samma
situation

e paverka sa att fordndringar sker i foretagen

o formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomraden

e skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjorsgrupper

e paverka utvecklingen

* ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer

e vaxa med kraven

e anta utmaningar

e bidra till fortvarighet i verksamheten

e bidra till 6kad kompetensutveckling

Ansdkan
For att ans6ka om medlemskap:

® G4 in pa Internet www.mekanisterna.se
¢ Klicka pa ”Bli medlem”

e Fyll i dina uppgifter

e Skicka

Medlemsavgiften ar for ordinarie medlem 500 kr/ar
och for teknolog 100 kr/ar. Pensionar betalar 350 kr/ar.

Du kan ocksé ringa kansliet tel: 0708-57 87 62 eller
mejla info@mekanisterna.se

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksforening

Bocker fran Mekanisterna

Flygteknik under 100 ar

1903-2003

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
"Detta &r en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman for att skildra
vad de och deras foretag och institutioner i vérlden och,
framfor allt i Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet &r dvervaldigande brett och intrdngande. Artikl-
arna ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och
laggning. Nagra vander sig till specialisterna. Andra &r lattill-
gangliga for alla. Manga uppsatser blickar ocksa framat.”

Isbrytare
Skriften Isbrytare &r en sammanstélining om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i
tre omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.
Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.

- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och  Pris: 60:-
Vidar Viking i is och i offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen

_. Saab 37 Viggen
.. Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952-1971.

Flygplan 37-epoken var en héjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som
S utvecklade PWA:s civil flygmotor, JT8D, till militéra versioner,
RMB8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
betydde en stor stimulans inte bara fér flygindustrin - den blev
2y s aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling
== dver huvud taget. Med fog kan ségas, att utan flygplan 37 hade
Pris: 100:- vi varken haft nagot flygplan 39 eller fatt nagra civila trafikflyg-
plan utvecklade inom landet.

Forfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen- projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var result-
atet av de olika krav som kunden, KFF, stéllde upp. De manga flygplanritningarna
utforda av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut.
Fotografier av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Fredrik Ljungstrém 1875-1964 [
Uppfinnare och inspirator

Boken &r en familjar biografi av Olle Ljungstrém om sin far
Fredrik. Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar
som fadern hunnit med. Dar finns ocksa litet om privatper-
sonen Fredrik sett ur nést yngste sonens dgon.

. Rétt och Rent om Hydraulvétskor

R:.‘;:,?umk‘;m En genomarbetad och helt ny utgava fran 2018, med nya
* | illustrationer och exempel. Skriften &r expanderad till 58 sidor,

med mer praktiska rad och tips kring val av hydraulvétska
och material, férvaring och hantering. Den innehaller en
kortfattad genomgang av hydraulvatskans uppbyggnad fran
dess komponenter, renhet och filtrering till dess tekniska
egenskaper. En praktisk och anvandbar guide som passar
lika bra i hytten eller benfickan, som pa en forarutbildning
eller under hydraulikutbildningen.

Pris: 150:-

OBS! Angivna priser &r exklusive
bokmoms 6% och frakt.

Bdckerna bestills frin Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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