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Mekanisterna anordnar konferenser och industribesék
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Mekanisterna vill:

« inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pa sin yrkesroll

* ge samhérighetskansla med andra ingenjérer i samma situation
« paverka sa att forandringar sker i foretagen

« formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomraden

+ skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjorsgrupper
« paverka utvecklingen

« ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer
+ vaxa med kraven

+ anta utmaningar

* bidra till fortvarighet i verksamheten

* bidra tilldkad kompetensutveckling
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Bicker fran Mekanisterna

Flygteknik under 100 ar
1903-2003 Pris: 150:-

Den internationella flygtekniska utvecklingen

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
Detta ar en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman for att skildra
vad de och deras féretag och institutioner i varlden och, framf6r
allt i Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet ar dvervaldigande brett och intrdngande. Artiklarna
ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och laggning.
Nagra vénder sig till specialisterna. Andra ar lattillgangliga for
alla. Manga uppsatser blickar ocksa framat.

Isbrytare
Skriften Isbrytare &r en sammanstélining om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i tre
omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.

Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.
- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och
Vidar Viking i is och offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen.

Pris: 60:-

Saab 37 Viggen
Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952-1971

Flygplan 37-epoken var en hdjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som
utvecklade PWA:s civila flygmotor, JT8D, till militara versioner,
RMB8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
betydde en stor stimulans inte bara for flygindustrin - den blev
aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling dver
huvud taget. Med fog kan ségas, att utan flygplan 37 hade vi
Pris: 100:- varken haftnagot flygplan 39 eller fatt nagra civila trafikflygplan
utvecklade inom landet.

Férfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen- projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var resultatet
av de olika krav som kunden, KFF, stéllde upp. De manga flygplanritningarna utférda
av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut. Fotografier
av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Fredrik Ljungstrom 1875-1964
Uppfinnare och inspirator [

Boken &r en familjar biografi av Olle Ljungstrém om sin far Fredrik.
Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar som fadern
hunnit med. Dér finns ocksa litet om privatpersonen Fredrik.

Pris: 300:-

Rétt och rent om hydraulvatska
“:;'d‘::lz_‘_j'::k‘l'“ Boken har tagits fram av Mekanisternas Smérj- och Driv-
2 medelskommitté. Pa ett populart sétt beskriver den viktiga
egenskaper hos hydraulvatskor, inklusive miljoanpassade
sadana och hur vatskan arbetar i ett hydraulsystem. Omfattar
48 sidor. Utgiven 2007.

Angivna priser ar exklusive
bokmoms 6% och frakt.

Pris: 100:-

Backerna bestills fran Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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Omslagsbild

Vladimir Pletser, ESA:s kampanjansvar-
ige for paraboliska flygningar, under en av
slutflygningarna, i viktlost tillstand, med
Zero-G Airbus A300.

Virldens storsta flygplan for paraboliska
flygningar tog sin sista tripp till viktloshet
for ESA i hostas.
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e Inledare

Nyheter nar sommaren inte fanns

Hej alla Iasare av Mekanisten

Har kommer ett sommarnummer av Mekan-
isten. En sommar som inte gar till hdvderna
som en skon sommar. Ideliga kalla och solfatt-
iga dagar har gjort att det mesta av tradgards-
arbetet har kunnat ligga nere.

Begreppet hogsommar definieras av att hogsta
temperaturen pa dygnet nar +25°C minst fem
dagar i strack. Enligt mina anteckningar hade
vi bara fyra dagar 6éver denna temperatur sa
dnnu har vi inte haft ndgon hégsommar. Men
dnnu finns det hopp.

Snart dr vi inne i sensommaren. Den intréffar
pé norra halvklotet i augusti-september och
ar 6vergangen mellan sommar och hést. Och
sedan kanske vi far en brittsommar, runt Bir-
gittadagen. Har i mina trakter har detta dock
fatt en ny innebord genom att nagra brittiska
musiker kom for att spela under sommaren.

I detta nummer av Mekanisten aterviander vi
till vart seminarium i april kring Gréna Batar.
En redogorelse finns av varje féredrag. Den
som vill studera foredragshallarnas presentat-
ionsbilder far ga in p4 Mekanisternas hemsida
och leta reda pa pdf-dokumenten. Losenordet
ar ”ljungstrom0515”.

Flyg och rymd &r teman som ofta kommer
igen, mycket beroende pé att det finns vél
uppdaterade artiklar inom omradet fran bade
ESA och NASA.

Vi tar ocksa upp temat om klimatrealism, dvs
de som har en avvikande asikt angaende klim-
atet dn det som anses politiskt korrekt. Vi far
se om detta kan leda till en debatt i tidningen.
Mekanisterna har ju genom aren anordnat
seminarier inom detta tema.

I 6vrigt redovisas notiser som kommer till re-
daktionen fran olika mail. De &r ganska manga
och innehadller diverse information som jag
hoppas inte alltfér manga redan har sett.

Las om din forening

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

www.mekanisterna.se
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Som vanligt véddjar jag till medlemmarna att
komma med bidrag till tidningen. Det kan vara
trevligt att f reda pa nagot fran ert eget special-
omrade eller enbart om ndgot sommarminne.

Trevlig ldsning och
Hall till godo.

Hélsningar

Staffan Matt
chefredaktor

I RodaKorset

www.redcross.se




Vi ldser numera varje dag i tidningarna om hur det pagar

Jorhandlingar och diskussioner om minskade utsldpp av
CO, infor det stora klimatmétet i Paris i december. Det
pastas att vi maste till varje pris kraftigt minska vdara
utsldpp for att inte Jordens temperatur ska 6ka mer ddn
2°C. En mycket viktig frdaga dr ddrfor: Kan vdra utsldpp
av CO, paverkar klimatet? Jag har i 10 drs tid letat efter
det vetenskapliga underlaget och beviset pa att vara
utslipp hdojer Jordens temperatur utan att finna nagot.
Nir jag ber de professionella klimatexperterna ge mig
dessa bevis far jag varierande svar. Det vanliga dr att de
hdinvisar till FN:s klimatpanel IPCC och deras senaste
rapport. Denna redovisar inga bevis som jag efterlyser
utan hdnvisar till ett stort antal klimatmodeller. Varfor
anser jag att dessa klimatmodeller dr utan vetenskap-
ligt viirde och bara r till for att vilseleda politiker och
allmdinhet?

Alla dr eniga om att klimatet dr uppbyggt av ett stort antal
faktorer och éar ett kaotiskt system.

Inom matematiken dr det védlkédnt att det dr omojligt att
modellera ett kaotiskt system. Vi kan darfér redan héar
avfirda klimatmodellerna som svar pa fragan. For att en
modell ska ha minsta giltighet maste den vara verifierad,
dvs det ska ha visats att modellen ger ratt resultat. Ingen
klimatmodell ar idag verifierad. For att kunna gora detta
maste en modell ha data frdn minst en 60-arsperiod. Ingen
av dagens modeller kommer i ndrheten av denna tidsperi-
od. I fig 1 har Roy Spencer och John Christy sammanstéllt
70 olika klimatmodeller som borjar pa 1970-talet. Alla
visar en starkt stigande kurva. Hur ser verkligheten ut?
Dvs facit. Det finner vi i nederkanten av diagrammet som
visar resultatet av temperaturmétningar fran satellit- och
ballongmaétningar. Det framgar hér tydligt att det inte skett
nagon ndmnvird temperaturdkning. For varje r som gar
okar differensen mellan klimatmodellerna och verkligheten
trots att IPCC i sin senaste rapport séger att det nu ar 95%
sannolikt att médnniskan paverkar klimatet och inte 90%
som péstods for sju ar sedan.

En historisk éverblick 6ver CO,-utsldppen och temperat-
urfordndringarna under 1900-talet visar att mellan aren
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Fig 1. 70 klimatmodeller vs verkligheten.

1910 till 1940 steg temperaturen ganska snabbt 0,4-0,5°C
medan CO,-halten 6kade marginellt, fig 2. Mellan aren
1940 till 1977 sjonk temperaturen 0,3°C samtidigt som
CO,-utsldppen okade dramatiskt i samband med Andra
Varldskriget och darefter. Detta motsdger mycket tydligt
uppfattningen om att CO,-utsldpp héjer Jordens temper-
atur. Ytterligare ett exempel kan vi ta frdn depressionsaren
1929-1933. Da minskade den fossila férbranningen med
30%, men trots detta 6kade bade halten CO, i atmosféren
och den globala temperaturen.

For att fa klarhet i hur det hela hdnger ihop maste vi ha
klart for oss att médngden CO, i atmosfiren bestdms av
havsytans temperatur. Kallt vatten absorberar CO, medan
varmare vatten avger CO,. Vid 5°C l6ser rent vatten 3 g/l
CO, och vid 25°C I6ser rent vatten 1,5 g/l dvs en halver-
ing. Om vi tittar pa havsvatten léser det 73 ggr mer CO,
pga den tkade jonhalten frén olika mineraler. Det vi ocksa
vet dr att det har skett en global uppvirmning under hela
1900-talet som anses vara en dtergéng till ett normallédge
efter den lilla istiden. Studier av solaktiviteten visar ocksa
att solflacksaktiviteten okat efter en S-kurva under hela
1900-talet och den resulterande temperaturékningen ar
helt parallell. Detta innebér att den 6kning av CO,-halten
som skett under 1900-talet fran 280 ppm till 380 ppm &r
primart orsakad av en hojning av havsvattentemperaturen.

Den allménna uppfattningen ar att den 30% okningen i
atmosféren &r orsakad av ménniskans CO,-utslapp. Om
vi granskar denna fraga lite ndrmare borjar vi med att titta
péd CO,:s livsldngd i atmosféren eller residenstid, som det
ocksa kallas. Redan 1959 skrev IPCC:s grundare professor
Bert Bolin en avhandling tillsammans med sin chef Erik
Eriksson om CO,-residenstid. Efter omfattande berédkning-
ar pa over 40 sidor kom de fram till att residenstiden var
4-5 ar. 30 andra understkningar Jorden runt kom fram till
tider pé 5 till 10 ar.

Pé senare tid har NASA kunnat méta hur mycket Jordens
biomassa och haven avger och absorberar varje &r. Haven
absorberar 92 Gton C och avger 90 Gton C varje ar. For
att det inte ska bli s mycket siffror anvdnds ofta enheten
Gton kol = 1 miljard ton kol istéllet fér CO,. Omraknings-

T*C

Departure in °C (from 1961-1990 average)

Gton
kol 9,8
the past 140 years (global) i e [
o fossl fuels |
6 o L0,4
L 0,0
3 =
0,4
0 , —l.os
1860 1880 1900 1820 1840 1960 1980 2000

Fig 2. Diagrammet visar tydligt den globala temperaturfordndr-
ingen mellan 1910 och fram till 2002 (hégra skalan). Den svarta
linjen visar hur den fossila forbrdnningen har ékat i Gton kol
(vinstra skalan).
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faktorn ar 3,67. Biomassan absorberar och avger 121 Gton
CO, varje ar. Totalt finns det ca 800 Gton C i atmosféren
och 38100 Gton C 16st i haven. Om vi ldgger ihop absorp-
tionsvdrdena 121 och 92 far vi 213 Gton C vilket dr 26%
av atmosfirens totala midngd. Detta innebér att all CO, i
atmosfiaren omsiétts pa 4 &r. Vi manniskor emitterar 8-9
Gton CO, om aret, vilket innebar att vi varje ar tillfér 1%
och 6ver fyra ar blir det 4%. Detta innebdér i sin tur att av
all CO, i atmosféren har vi ménniskor tillfort endast 4%.
96% av 6kningen under 1900-talet &r med andra ord nat-
urlig. Detta resultat far man ocksa fram genom att studera
fordelningen av kolisotoperna 12 och 13 i biomassa, hav
och atmosfir.

Nasta viktiga fraga dr da huruvida méanniskans utslapp pa-
verkat klimatet. Det dr ju allmént kédnt att CO, &r en véxt-
husgas, men det ar inte sédrskilt kédnt att den endast utgor
ca 1,5% av Jordens totala vixthuseffekt. Helt dominerande
dr vattendngan som stér for 95%. Ménniskans andel av
den totala vaxthuseffekten blir dirmed 1,5% x4% =0,06%.
Detta 4r sa lite att det inte gar att méta.

Okningen av den globala temperaturen stannade upp 2002,
da vi hade ett solflaicksmaximum och sedan dess har det
inte skett nagon global temperaturdkning trots att vi slappt
ut ndrmare 400 miljarder ton CO,, fig 3. Nér jag frdgade en
panel pa 5 professorer hur detta kommer sig fick jag svaret:
"Det dr inne i ditt huvud det &r fel pa logiken”. Dagen efter
trdffade jag den kdnde klimatforskaren Erland K&llén och
frédgade vad han tyckte om svaret jag fick. Hans svar var
kort och lakoniskt: "Det var hogst relevant”. Kommentar
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Fig 3. Diagrammet visar temperaturmdtningar fran satellit, vilka
bérjade i november 1979. Diagrammet visar tydligt att det inte
skett nagon global uppvidrmning sedan vi hade ett solfldcksmaxi-
mum 2002. Kdlla: Roy Spencer, ansvarig for satellittemperatur-
mdtningarna vid University of Alabama, Huntsville.

Kan vi lita pa vara vidlavlonade klimatforskare och politik-
er som vill skdnka bort 4 miljarder av vara skattepengar
som klimatkompensation till tredje vérlden trots att det
inte finns minsta bevis pé att vi har paverkat klimatet?
Vad ar det da som paverkar klimatet? Solflacksaktiviteten
och havsstrommarna samt vulkanutbrott &r de dominer-
ande faktorerna.

Om detta skriver jag i ndsta nummer.
Docent Fred Goldberg

overflodig.

Generalsekreterare for KTH klimatkonferens 2006

Fred Goldberg

Fred Goldberg studerade till civilin-
genjor pa KTH 1984-1969, han blev
teknisk doktor och docent 1975 pa
Institutionen for Svetsteknologi. Dar
var han verksam med utveckling av
svetsprocesser och hogeffektlasrar och
kom ddrmed i omfattande kontakt med
klimatgaserna CO,, ozon, nitrosa gaser
och vattendnga. Han har sedan 1975
arbetat i eget foretag med utveckling
och internationell forséljning av egenut-
vecklade produkter. Blev 2005 intress-
erad av klimatfragan och utndmndes
2006 till generalsekreterare for KTH:s
internationella klimatkonferens. Han
har sedan dess héllit kontakt med vérld-
ens ledande specialister pé astrofysik,
atmosfirskemi, glaciologi mm. Ar sedan
2012 VD for Svenska Polarinstitutet
och verksam med klimatforskning bl.a
i polaromradena och é&r ofta efterfragad
foreldsare hos EU-parlamentet, univers-
itet, Rotaryklubbar, klimatkonferenser
bl.a Heartland Institute i USA och vet-
enskapsakademin i Kroatien.

Klimatfragan har de senaste dren ut-
vecklats till en omfattande verksamhet
dér det pastas i olika ldger att vi maste
"rddda" klimat genom att minska CO,-
utsldppen. Denna fraga har drivits ldnge
av de grona, men pa senare tid har en
mingd aktorer upptiackt att det gar
att tjdna stora pengar pa att skramm-
as med CO,-spoket. Fragan drivs hart
i alla media dér alla vetenskapsmén
som anser att CO, inte kan paverka
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klimatet och att klimatférdndringarna
dr naturliga och att IPCC sprider falska
data, effektivt bojkottas och stoppas
pga platsbrist.

Klimatrealisterna eller skeptikerna
kommer dérfor mest till tals via blogg-
ar och i Norge finns en aktiv férening
som heter Klimarealistene, som hade
sin senaste konferens ombord pa farjan
mellan Oslo och Kiel.

I Sverige finns bloggen Klimatsans
som drivs av professor Sture Astrém
(www.klimatsans.se) och foreningen
Stockholmsinitiativet (www.stock-
holmsinitiativet). Motorjournalisten
Tege Tornvall med boken "Solen driver
vart klimat - Vetenskap, debatt och pol-
itik", Lars Bern och Svenolof Karlsson,
Jacob Nordangard och Marian Radetski
som skrivit boken "Domedagsklockan"
for att ndmna négra.

Pé den internationella arenan finns det
manga think-tanks och vetenskapsmén
med egna hemsidor eller bloggar.

De bésta och viktigaste ar:

Heartland Institute i USA som organ-
iserat 10 klimatskeptiska konferens med
400-600 deltagare pé varje konferens
www.heartland.org.

Meteorologen Anthony Watts med
bloggen Whats up with that (www.
WattsUpWithThat.com )

Analytikern Steve McIntyre som av-
slojade bluffen med "Hockeyklubban"
http://www.climateaudit.org/

Professor Fred S. Singer med bloggen
The Week That Was TWTW (http://
Www.sepp.org )

Professor Roy Spencer som ansvarar
for satelliters temperaturmétningar
med webbsidan
http://www.drroyspencer.com/

Danske professor Ole Humlum med
bloggen Climate4you som innehaller
alla de senaste métningarna av temp-
eraturer, CO,, isforhdllanden mm,
http://www.climate4you.com

Norrmannen och geologen Tom V. Se-
galstad webbsida http://www.co2web.
info/



Grona

Den 16 april arrangerade Mekanist-
ernas Kommitté for Stora Motorer ett
seminarium i Stockholm, diir hela
fartygets miljopaverkan och energi-
effektivitet belystes av ledande akt-
orer inom sjéfarten.

Martin von Sydow fran Mekanisterna och
Wallenius var konferencier under dagen

Féljande omraden behandlades:

e Milj6 och energi for sjofarten — ut-
maningar och nya koncept

e Aktuella bréanslen och nya drivsyst-
em for en 16nsam sjofart

e Fartygets utformning och lastformaga
e Miljokrav vid upphandling

* Motorutveckling och system

Sjofartens miljopéverkan star i dag
hogt pé den politiska agendan. Svavel-
utsldpp, kvédveoxider och partiklar ar
négra av de fragor som &ar aktuella.
Vid anvéndning av brianslen med lag
flampunkt behovs regler for dessa. Pa
svenskt initiativ har t.ex metanol in-
kluderats for behandling.

Sjotransporternas villkor

Carl Carlsson, Sveriges Redareforening,
(namnbyte pé géng, forslag: Svensk Sjo-
fart) sammanfattade ldget for sjotrans-
porter i dag och i framtiden. Han beton-
ade att det dr viktigt for sjofarten att ha
gemensamma regler. Miljofragor sdsom
luft, svavel, NO_, svart-, grd- och bal-
lastvatten &r alla mycket viktiga. FoU ar
centralt i verksamheten. Nya svavelregl-
er kan ge férsdmrad konkurrenskraft.
Effektatervinning fran vind, sol och vag-
or dr intressanta. Sdrbestdmmelser i ett
antal hamnar forsvarar en utveckling.
Négra forskningsprojekt inom miljo-
omrddet beskrevs sdsom Nollvision
(sjofart utan negativ paverkan pa luft
och vatten), Industriforskning, Swe-
ship Energy, Energieffektivitet och
Lighthouse, Industri- och demonstra-
tionsprojekt.

Slutsatser

« Sj6fartens mojligheter att avlasta och komplettera évriga
trafikslag ar inte tillvaratagna i Sverige i dag. Nyckeln ar
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berékningen av de samhéllsekonomiska kostnaderna
som transporter ger upphov till

+ En aktiv svensk sjofartspolitik passar in i
arbetet mot svenska transport-, miljé- och
naringspolitiska mal

« Svensk sjofart ar varldsledande inom
sékerhet och miljo

« Svensk rederi- och sjofartsnaring

ar proaktiv och tar ett stort ansvar i
miljé- och klimatarbetet

+ For en bredare implementation av
"alternativa branslen”, kravs utveckling
av finansiella mekanismer

+ Gemensamma lésningar, inte sarregler

Metanol for drift inom sjofarten

Per Stefenson, Stena, berdttade var-
for Stena valt att anvdnda metanol
som ett miljoanpassat och fornybart
brédnsle. Flytande naturgas (—163K)
av metan omvandlas till metanol -
CH,OH - vilket &r flytande varfor det
inte behover forvaras nedkylt, vilket
forenklar hanteringen; "Metanol ar ett
brédnsle for framtidens sjofart” enligt
Per. Metanolutsldpp &r inte skadliga,
vilket forenklar bréansletankens kon-
struktion, som dock &dr dubbelbottnig.

Férjan Stena Germanica fraktar éarlig-
en 45000 personbilar och lika manga
lastbilar pa rutten Géteborg-Kiel. Den
anvdnda motorn Methanol Engine Con-
version Scope startas pa diesel, men
slas dver till metanoldrift. Tekniken
for konverteringen av firjan beskrevs.
Aven en konvertering av fartyget Bit
Viking till LNG-drift beskrevs och kost-
nadsjdmforelse gjordes.

Mer info: www.svt.se/nyheter/region-
alt/vast/fartyg-pa-metanol-ska-minska-
utslappen

Egenskaper efter konverteringen av Stena Germanica

+ NO, acceptabelt (laga Tier Il varden)

+ CO acceptabelt (<1 g/kWh)

+ THC (Total Hydro Carbon) acceptabelt (< 1 g/kWh) och
inget metanutslapp

* Mycket lagt PM (FSN ~ 0,1 med HFO som pilot)

+ Formaldehydutslapp lagt ~ 10- 15 ppm (gréns for land-
baserad industri <25 ppm)

+ Verkningsgrad nagot hogre med metanol jamfort med
diesel

+ Ingen myrsyra (metansyra) upptackt i avgaserna

Emissionsfria framdrivningssystem
Carl Fagergren, Wallenius Marine,
berédttade om foretagets omfattande
forskningsprogram, dér férsok gors for
att skapa det emissionsfria fartyget. Det
dr med dagens teknik fullt mgjligt att
bygga ett sddant fartyg, men det finns
begrdnsningar.

Ett RoRo-fartyg kan ha en ldngd pa
228 m. Wallenius har 150 sddana. Frakt-
fartyget E/S Orcelle ar ett framtida fartyg
med ett tvarsnitt (box) som motsvarar

Ny metanolpunkerstanon ol
styrbord och babond sida,

fartyg — seminarierapport

Ballasttank emipggd tll masanclbrinsictank,
Qengivan av vattenfyliia tankae vid sidor och
avardnr,

Inestgasgenerator Kor inertering av
metanaltank samt roesystem.

Myt pumpeum med

hagirycksros
el branslegumpar sanst
returrée fia metorerma.

Ombyggnad av Stena Germanica till ett
metanoldrivet fartyg.

Emission free energy (available)

Wind < 4

Potentiell energi finns i sol, vind och vatten.
Kan vi utnyttja detta i sjéfarten?

Ll

E/S Orcelle dr det svensk-norska rederiet
Wallenius Wilhelmsen Logistics vision om
ett framtida hallbart fartyg. Sjofart och
flyg har tvingats till nya miljéstandardar-
der. Konceptet bygger pa nollutslipp och
antagandet att fartyg ar 2025 kommer att
drivas oljefritt. Konstruerad av No Picnic
kommer E/S Orcelle att kunna lasta upp till
50% mer dn dagens moderna bilfartyg dvs
10000 bilar. Denna 6kning uppnds genom
skeppets femskroviga form tillsammans
med anvdndningen av Idttviktsmaterial
och energi fran fornybara kdllor.

Fartyget ska tillverkas av aluminium och
termoplastkompositer, vilka ger hogre
brottgrdns, mindre underhdll och dr mer
dtervinningsbara dn traditionella kolstal.
Stabiliteten fas av fartygets skrov och fen-
design, kombinerad med ett nytt framdriv-
ningssystem, vilket eliminerar behovet av
att ta in och slippa ut ballastvatten, vilket
ofta innehdller frimmande organismer som
ger miljoéproblem. Fartygets primdra ener-
gikdlla finns till sjoss - segel med inbyggda
solpaneler, vilka fangar in solenergin och
sjdlvreglerar utnyttjandet av vindenergins;
samt 12 undervattensfenor som fangar in
vdgenergin, vilken kan omformas till vite,
elektricitet eller mekanisk energi.

E/S star for "environmentally sound” = miljévanlig. Orcelle
ar franska for en utrotningshotad delfintyp.
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de nya bredare métten frén den renov-
erade Panamakanalen.

Potentiell energi i sol, vind och vatten:
Solceller med ett litet tillskott pé
250 kW, vindkraft med segel pa 8000 m?
ger 9 knops fart medan vagkraften ar
svar att omvandla till framdrift, men
ger andd 3 MW. Bransleutvecklingen
gar fran diesel via LNG och biogas till
metanol. Emissionsfria fartyg ar fullt
moijliga att bygga.

Slutsatser

Emissionsfria fartyg realiseras genom en kombination av:
+ Minskad energikonsumtion

+ Antagande av nya sétt att framfora och hantera fartyget
+ Anvandning av utslappsfria eller -neutrala energikallor

* Ny teknologi inom ett antal omraden

+ Oversyn av nuvarande krav och restriktioner, t.ex hastig-
het och storleksbegransningar

Darfor ar alla dessa omraden behandlade i fardplanen

Framtidens fartyg
Piivi Haikkola, Deltamarin, Abo, beritt-
ade om négra koncept {or framtida far-
tyg som foretaget jobbar med. Féljande
projekt ar aktuella:

- PCTC (Pure Car Truck Carrier) prog-
nos 2035

- Delta120 (forbéttrad hydrodynamik
och maskinoptimering)

- Monster

- Activity Cruiser (flytande sjédventyr)

Projekt Monster

Specifik framdrivningsmodul innehallande:
Motorer, hytter, navigation, maskinférbindelse

Containermodul innehallande:
Last, nédvandiga pumpar/belysning mm.

Activity Cruiser

Alternativa branslens paverkan pa
fartygsdesign och prestanda

Bengt Ramne, Chalmers Tekniska Hog-
skola tog upp hur olika brédnsletyper
paverkar fartygets design och prestan-
da. Han berdttade om nuvarande och
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Projekt Ren-
odlade lastbils-
fartyg (PCTC)
omfattar last-
utrymmen

utan pelare,

solceller for
el och skrov-
optimering

med spetsig
for.

kommande bransletyper for marint
bruk. Dessa dar: HFO, LSHFO, ULSHFO,
MDO, MGO, LNG, Biofuel, DME, met-
anol och syntetiskt diesel. Brinslets
egenskaper undersoks in i minsta de-
talj: eneergiinnehéll, férbranningsegen-
skaper, behov av avgasrening, lagring
ombord, praktiska aspekter vid hanter-
ing ombord, sikerhet, miljopaverkan,
kostnad per kWh, hur mycket plats
branslet tar ombord &r nagra adekvata
fragestdllningar. Han jamforde olja, met-
an, LNG och diesel med Li-jonbatterier.
Energi i vitskeform é&r effektivast, men
vi maste ldra oss att hantera vindens
moijligheter till energitillskott.

Sammanfattning

+ Energi i vatskeform ar det i sérklass effektivaste sattet
att lagra och distribuera energi for tunga sjétransporter

* For att minska emissionerna av NO,, SO, och CO,
maste vi hitta alternativ till de oljebaserade bréanslena

+ Vi behdver utnyttja naturgasen fér att brygga behovet
tills tillrackligt med férnybart bransle finns tillgangligt

+ For sjofartsbransle ar metanol en enklare vag an LNG
att utnyttja naturgas

+ Metanol gér det méjligt att sémldst och gradvis ga éver
till fornybara branslen som kan produceras storskaligt

+ El kan vara ett bra alternativ dar behovet av energilagr-
ing ar begransad

Branslen for marint bruk

Soren Eriksson frdn Preem, vars vision
dr att leda utvecklingen mot ett héllbart
sambhalle, berdttade om marina brans-
len pé kort sikt och gissade att LNG
kommer att ta 6ver pa litet langre sikt.
Pa kort sikt behovs alternativ till den
relativt dyra marina gasoljan (MGO).
Preem utvecklar darfor ett lagsvavligt
bunkerbransle — en kombination av
gasolja och lagsvavliga komponenter,
som ett prisvart alternativ.

+ Pa kort sikt behdvs alternativa bréanslen till den relativt
dyra marina gasoljan

+ Preem utvecklar ett lagsvavligt bunkerbrénsle - en kom-
bination av gasolja och lagsvavliga komponenter

* Prisvart alternativ med hogt energiinnehall

+ Preem kommer initialt att ha produkten kommersiellt
tillganglig i Brofjorden/LYR

+ Pa lang sikt kommer fartygen att anpassas med scrubb-
ers eller LNG-drift

En stor dhorarskara hade samlats pa semin-
ariet om Gréna Batar.

Nya Pend-elbatar

Gustaf Myrsten, Rederi AB Ballerina
beridttade om den batteridrivna férjan
Sj6vigen som trafikerar rutten Frihamn-
en-Nybroplan, SL linje 80, i Stock-
holms farvatten. Han beskrev sidker-
heten, komforten, hade funderingar
om drift i is och laddning av batterier-
na. Férjan gér i stort sett ljudlst och
erfarenheterna sa hér langt dr goda. Han
skulle 6nska béttre stromférsorjning
och ldangre livsldngd pa batterierna.
Dessa har 7 ars garanti.

Ombord finns laddare med 3 handskar
pa 63 A, 500 kWh, med 80% tillgdang-
lighet. Forluster varmer salongen. Man
har nu minst 0,5 ars erfarenhet.

Dieselmotorer finns som reserv. Biten
drivs av tvd elmotorer pa vardera 125
kW. Batterisystemet dr dyrt, men under-
hallskostnaderna &r laga. Slutsatsen for
baten &r att den har 1ag miljopaverkan
och dr bra pa korta strickor. Batterierna
laddas 3 ganger per dygn.

« Stor propeller - lagt varvtal

* Elmotor

+ Batterier - typ

+ Laddare - typ - tid

+ Flexibilitet 3x63 A anslutning

« El fran vatten/vindkraft

Sjévégen ér ett energieffektivt fartyg

& s

M/S Sjovigen for 150 passagerare, 25 cyk-
lar, 4-6 rullstolar, fullt anpassad och med
en fart pa 8-9 knop.

Batteridrift for fartyg

Christer Steen fran Saft férklarade kon-
struktionen av litium-jonbatterier med
en inledning om batterier till satelliter
och den hoga driftsdkerhet som krévs
vid sddana konstruktioner. Denna typ
av batterier anvénds i farjan Sjoviagen
som beskrevs ovan. Det priméra batt-
eriet ssmmanfors i paket eller containrar
i spanningsomradet 24 till 750 V. Ett
paket dr 2,3 m hogt och véger 750 kg

= EoRS St

9



Seanergy® : a modular concept including electronics

BMS:
Battery Management
System

Li-ion SLFP Saft cells
Energy, Medium and Power

Seanergy® Power
Seanergy * 24
3U module
14 coll, 19 kg

Seanergy * 48 (48V)
3U module
26 cells, 39,505

MBMM

Master Battery F
Management Medule

aft Liton techeclogy for Maries Applcation

fér 750 V med kapaciteten 50 kWh.
Likstrom kan omvandlas till vaxel-
strom. Vid val av batterier maste drift-
forhallandena noggrant beskrivas och
sakerheten vid installationen beaktas.

Li-jon Super-Jarn-Fosfat®: ett sékerhetsval
Safts Li-jonteknologi fér marina applikationer

+ Okad sakerhet

+ Kompakt & viktbesparande forpackning

+ Hog verkningsgrad

+ Lang liv & kretslopp

+ Snabbt laddningsbar

+ Underhallsfritt

+ Hog effekt & hdg spanning

Miljokrav vid upphandlingar for
sjotrafik

Johan Béhlin fran Storstockholms Lok-
altrafik (SL) beskrev foretagets upp-
handlingsstrategi for att fa miljéan-
passade transporter. 2020 ska 90% av
drivmedlet till pendelbatarna och nya
fartyg vara fornybart, 2030 dr malet
100%. SL har 780000 resenédrer. Bara
deras busslinje 4 i Stockholm har fler
resendrer an SJ totalt.

SL-trafiken (buss)
Fornybara drivmedel (dec 2014)
+ En av Europas stdrsta flottor av biogasbussar
(ren biogas): 328 st.
« Vérldens storsta flotta av etanolbussar (ED95): 613 st.
+ Biodieselbussar (100% RME): 912 st.
+ Biodieselhybrider (EI/RME): 53 st.
+ Laddhybrider (EI/HVO): 8 st.
+ Andel bussar pa fornybart drivmedel: 85,5%

Pendelbaten Sjovégen ar enligt SL tyst,
tillgénglig och har noll utslapp.

Lagemissionsteknik

Rolf Westlund, Volvo Penta beskrev
hur Volvo Penta satsar pa lagemiss-

Automatic system for
energy transfer from land.

Direct mooring solution
reduces energy

Electric instantaneous

Marine integrated battery sySTem: fidused s
N ¥ up o 1000V

- Products

Up b 2300mm

cleaning

SaFT
—

ionsteknik. En bedémning &r att dag-
ens diesel med 6kande inblandning
av biobranslen kommer att dominera
transportmarknaden for léng tid fram-
at. Alternativa drivmedel som véaxer i
olika segment dr metanol (méste dock
tdndas med nagot annat brinsle), el och
dimetyleter (DME). Andra tdankbara,
fornybara branslen 4r FAME, "Feta Me-
tylsyreestrar”, viatebehandlade veget-
abiliska oljor (HVO), syntetisk diesel
och metanol.

Alternativa brénslen

+ Konventionell diesel, med okat fornybart eller syntetiskt
innehall kommer att forbli det dominerande branslet for
transport under manga ar
+ En dverflyttning till icke-fossila branslen kommer nér
|dnsamma nivaer ar genomforbara
+ Politiska beslut kommer att vara nddvéandiga

- Langsiktiga visioner

- Kortsiktiga motiv
+ Viiktiga principer

- Energieffektivitet och véxthusgaser

- Ett internationellt perspektiv

— Stabila och forutsagbara atgérder

- Specifikationer av nya brénslen

Branslealternativ hos Volvo

De viktigaste energibarararna for fordonsanvandning ar:
+ Metan

+ Elektricitet

+ Dimetyleter (DME)

De viktigaste energibarararna for marin anvandning ar:
« | nértid - dieseltyp av branslen (FAME/HVO/GTL)

+ Pa medellang sikt - metanol (forbranningsteknologier
under éversyn)

Nya branslen och miljélagar influ-
erar Alfa Lavals produktportfolio
Joakim Tholin, Alfa Laval, berattade
att Alfa Laval nu har 30% av sin verk-
samhet inom den marina sektorn sa-
som miljo, energibesparing och nya

Low weight by use of

aluminium.
Energy efficient lighting
and light control.

Lettvektteknologi - Fjellstrand
Propeliteknologl - Rolls Royce
Skregteknologl -Flellstrand/Marintek

™ - e Em

Thruster and feathering

- = EnergHforbruk kWY tur

Alfa Laval on board

2015: 17 product
groups

heating

£ |Desalination

ombustion
=
UMPING g

ww_alfalaval com

bréanslen. Scrubber, vattenrening, olje-
slamhantering, spillvdrmeateranvand-
ning, separation av brinsle samt viarme-
véixlare dr produktomrédden som man
arbetar med.

Foretagsmal

Att optimera kundernas processer, spara energi och
minska utslapp genom att tillhandahalla utrustning,
system och kompetens for den marina, offshore och
dieselkraftsindustrin.

Miljoatgarder pa farjor i reguljar
trafik

Ulf Hagstrom, HP energy solutions,
Mariehamn presenterade foretagets af-
farsidé med att minska driftskostnad-
erna for fartyg. P& M/S Birka Stockholm
genomfordes foljande atgarder:

El-lasten for ventilation och pumpar reducerades med

ca 450 kW. Under vintern 2014-2015 atervanns varme
fran varmeatervinningssystemet som hade rackt for upp-
varmning av fartygets ventilation och varmvattensystem
(manuella angventiler har varit avstangda). Oljebespar-
ningen pa fartyget uppskattades totalt till 1200 ton/ar,

vilket motsvarar éver 3800 ton CO, /ar. Kundklagomalen
pa ombordklimatet har ddrmed minskats avsevart.

Eldriven farja - Ampere

Edmund Tolo frén norska Fjellstrand
berdttade om fdrjan Ampere, ett fynd-
igt namn for en batteridriven férja.
Precis som férjan Sjovdgen hade man
problem med stromforsorjningen och
fick ha extra batterier pa var landsida
for att kunna ladda tillrackligt snabbt.
Férjan ar tillverkad av aluminium med
ett energieffektivt fort6jningssystem
och 2x450 kW elmotorer som medger
20 minuters segling och 10 minuters
laddning. Fartyget blev ”Arets skepp
2014” i Norge.

Vannkraft

Integrasjon av batterier —
Slemens Trondheim

Elkraft snattpeis 2018 - 29,13

oKW 1 nettiele 34,5 are

KW | BKK 20147
Enevgilcstnader mill NOK per 3

2,69 kg COy/liter diesel
0,075 kg CO; kWh
o 0O/

consumption by the loss of
thrusting.

water heater at each
consumer location.

HVAC - system with rotary
heat exchangers.

ZeroCat — Arets Skip 2014. Fremtiden er 100% elektrisk.

10

propeller located on the
same hull.

= l Ca50%
. vy T

cab %

B

3td. 3uilfarge  ZereCatTM

ca. 20 %

]

St Sedlferge  Teraat TM
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Notiser

Stalbyggnadspriset 2015

Stalbyggnadsinstitutet delar vart annat ar ut Stal-
byggnadspriset till ett byggnadsverk ddr man pa ett
innovativt och arkitektoniskt tilltalande sétt utnyttjat
stal i konstruktionen. Syftet ér att uppmuntra anvéand-
andet av stal i byggnation och ge upphov till nya
idéer och inspirerande lésningar.

2015 ars Stalbyggnadspris gick till Aula Medica i Solna
med motiveringen:

"Aula Medica &r en byggnad som hade varit oméjlig utan
stal. En byggnad med ett av Sveriges stérsta auditorium,
dér stalkonstruktionen méjliggér en stor rumsupplevelse,
utan stérande pelare och utan att sjélv synas.

Hornet som stracker sig ut éver Solnavégen skapar med
stalets hjélp den nédvandiga verksamhetsyta som platsen
sjalv inte kunde erbjuda. En nydanande och ovéntad Ios-
ning som utmanar tyngdlagen och som ger byggnaden
spénst och nerv. Konstruktion och form blir till en helhet,
som samspelet mellan materialen stal, glas och tré.

Aula Medica &r en byggnad som pa ett innovativt sétt an-
vénder stal for att tdnja pa grénserna for det méjliga. Aula
Medica ér ett s6kande efter den perfekta balansen mellan
funktion, ekonomi, skénhet och teknik.”

Fakta Aula Medica i Solna
Byggherre: Akademiska Hus
Arkitekt: Wingardh arkitektkontor, Jonas Edblad, Gert
Wingardh
Stalkonstruktor: Cowi, Johan Strém, Christian Evertsson
Stalentreprendr: Normek, Jari Bremer

2015-05-29

Notiser

Fran vénster: Johan Léw (vd SBI), Svante Rydholm
(COWI), Johan Strém (COWI), Jonas Edblad (Win-
gardhs), Johan Ljung (Akademiska Hus), Erik Andersson
(Stalbyggnadsprisvinnare 2013). Foto: Lars Hamrebjork.

Nanobollar av kol bidrar till
hallbar energifdrsdrjning

Forskare vid Chalmers har upptéckt att isolerings-
plasten som anvénds i hégspanningskablar tal minst
26% hégre spanning om man tillsétter nanometer-
stora kolbollar. Det skulle kunna ge enorma effektivit-
etsvinster i morgondagens elnat, som behévs for att
uppna ett héllbart energisystem.

Framtidens fornybara energikéllor befinner sig ofta langt
borta fran slutanvandaren. T.ex &r vindkraftverk som mest
effektiva om de placeras ute till havs. Solenergi far stérst
betydelse i det europeiska energisystemet om man satsar
pa transport av sol-el fran Nordafrika och Sydeuropa till
norra Europa.

— Att minska energiforlusterna vid elkraftéverforing ar

en av de tre viktigaste faktorerna for morgondagens
energisystem, séger chalmersforskaren Christian Mller.
De andra tva &r utveckling av fornybara energikéallor och
tekniker for att lagra energin.

Han har hittat en kraftfull metod for att minska energifér-
lusterna i vaxelstromskablar, tillsammans med kollegor pa
Chalmers och foretaget Borealis i Stenungsund. Result-
aten har publicerats i den hdgrankade vetenskapliga
tidskriften Advanced Materials.

Forskarna har visat att olika varianter av kolbollen C60,
ett nanomaterial i molekylgruppen fullerener, ger ett starkt
skydd mot nedbrytning av isoleringsplasten som anvénds
i hogspanningskablar. | dag maste man begrénsa spann-
ingen i kablarna for att isoleringslagret inte ska bli forstort.
Ju hdgre spanningen ar desto fler elektroner lacker ut i
isoleringsmaterialet, en process som bryter ner det.

Det racker att tillsatta mycket sma mangder av fulleren i
isoleringsplasten for att den ska tala en spanning som ar
26% hégre &n spanningen som plast utan tillsatsen kan
klara utan nerbrytning.

- Méjligheten att hdja spanningen s& mycket skulle kunna
ge enorma effektivitetsvinster i eltransporter varlden Gver,
sager Christian Miiller. Inom industrin &r det en stor fraga
hur man ska kunna hoja effektiviteten utan att géra strom-
kablarna tjockare, eftersom de redan i dag ar mycket
tunga och kravande att hantera.

Att man kan skydda isoleringsplasten med hjalp av till-
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satser har varit kant sedan 70-talet, men hittills har ingen
vetat exakt vad och hur mycket man ska tillsatta. Darfor
anvander man i dag inga tillsatser alls for det &ndamalet,
utan tillverkar isoleringsmaterialet sa rent som majligt.

Andra forskare har pa senare ar experimenterat med full-
erener i de elektriskt ledande delarna av hdgspannings-
kablar. Men ingen har hittills kant till att amnet kan gora
sa stor nytta i isoleringsmaterialet.

Chalmersforskarna har nu visat att fullerener &r den bésta
spanningsstabilisatorn for isoleringsplasten som hittills
har identifierats. Det innebar att de har en hittills odver-
traffad formaga att suga upp elektroner och darmed skyd-
da andra molekyler fran att slas sonder av elektronerna.

For att komma fram ill detta har forskarna testat en
mangd molekyler som ocksa anvands inom solcellforsk-
ningen pa Chalmers. Molekylerna undersoktes med flera
olika metoder, och tillsattes i bitar av isoleringsplast for
hdgspénningskablar. Plastbitarna utsattes sedan for ett
oOkande elektriskt falt tills de krackelerade. Sammantaget
visade det sig att fullerener &r den typ av molekyl som
skyddar plasten mest effektivt.

Nésta steg blir att testa metoden storskaligt i hdgspann-
ingskablar for véxelstrom. Forskarna kommer ocksa att
testa metoden i hogspanningskablar for likstrom, efter-
som likstrdm &r mer effektivt an véxelstrom vid elstrans-
port dver mycket langa strackor.

Fakta: Kolbollen C60

Kolbollen C60 kallas ocksa for buckminsterfulleren. Den
bestar av 60 kolatomer som &r placerade sa att molekyl-
en liknar en nanometerstor fotboll. C60 ingar i molekyl-
klassen fullerener.

Fullerenerna upptacktes 1985, vilket belonades med
Nobelpriset i kemi 1996. De har unika elektroniska egen-
skaper och har lange setts som mycket lovande material
for en mangd tillampningar. Men hittills har de industriella
anvandningsomradena varit fa.

Fullerener ar en av de fem formerna av rent kol som
finns. De andra fyra &r grafit, grafen/kolnanordr, diamant
och amortft kol, till exempel sot.

Buckyballs eller Buckminsterfulleren &r en sférisk moleky!
som bestér av 60 kolatomer. Kemisk formel & C60. Den
arbetades fram forsta gangen ar 1985.

Densitet: 1,65 g/cm®, molarmassa: 720,64 g/mol

Notiser

Vardig vinnare fyller 40 ar

140 ér har Elmia Subcontractor statt viard som mark-
nadsplats for den tillverkande industrin. Fyra de-
cennier av teknisk utveckling, ovérderliga kontakter,
diskussioner och kunskapsutbyten som generar af-
férer for atskilliga miljarder. Ett vinnande koncept for
hela tillverkningsindustrin.

Elmia Subcontractor ar norra Europas ledande massa
for underleverantérer inom den tillverkande industrin och
samlar varje ar omkring 1200 utstallare och runt 15000
besokare pa Elmia i Jonkoping.

Underleverantorerna &r industrins ryggrad. Elmia Sub-
contractor lyfter fram och synliggdr dessa innovativa
foretag. Méassan ar framgangsrik och uppskattad av del-
tagarna tack vare att den levererar affarsnytta.

- Elmia Subcontractor haller pa att utvecklas till det indu-
striella navet i Sverige, s&ger Fredrik Sidahl, vd for FKG,
Fordonskomponentgruppen.

Blygsam start

Den forsta massan 1975 hette kort och gott Underlever-
antor och lockade 1000 besékare. En blygsam start, men
sedan har det gatt spikrakt uppat med nya framgangar
varje ar.

Peter Magnusson, vd pa Hedbergs Mekaniska i Habo,
tillhér dem som varit med sedan premiéren och sett
massan vaxa. Hans mamma var da vd for foretaget och
han sjalv, som 18-aring, med i montern for att hjalpa till i
familjeforetaget. Han minns ocksa att de under massans
forsta ar hade finbesok i sin monter.

- Kungen besokte var monter tillsammans med lands-
hdvdingen Gosta Gunnarsson. Det var jattestort for oss
aven om allt gick valdigt snabbt. Men vi har kvar ett foto-
grafi pa det i receptionen, sager Peter Magnusson.

Hedbergs Mekaniska traffade sin i dag aldsta kund pa
Elmia Subcontractor i slutet av 1970-talet.

Okat internationellt intresse

Elmia Subcontractor har under aren tillsammans med
branschen utvecklats till inte bara norra Europas ledande
madssa for underleverantérer inom tillverkningsindustrin
utan ocksa den nast storsta renodlade underleverantors-
massan i varlden. Det internationella intresset dkar for
varje ar.

— Vi jobbar kontinuerligt med att utveckla méssan i stand-
ig dialog med deltagare och branschorganisationer for att
starka massans betydelse fér tillverkningsindustrin. Elmia
Subcontractors matchmaking Connect &r ett lysande ex-
empel som under tio ar har genererat affarer for totalt 1,4
miljarder euro, sager Karla Eklund.

Genom matchmakingen ges leverantérer och inkdpare
fran hela varlden mojlighet att genom korta effektiva
moten bygga grunden for vardefulla framtida affarer.

— Elmia Subcontractor fyller ett viktigt behov for industrins
utveckling och for att visa pa de mjligheter som kommer
att finnas, nu och i framtiden. Det kdnns fantastiskt att fa
vara vard for en marknadsplats av en sadan kaliber, sag-
er Karla Eklund, massansvarig for Elmia Subcontractor.

Elmia Subcontractor arrangeras 10-13 november 2015.
2015-06-12
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NASA provar grdn flygteknik pa en
Boeing ecoDemonstrator

Tva NASA-experiment utvecklade
Jor att minska brdnsleférbrukningen
och utsldppen utfordes i varas pa ett
specialutrustat Boeing 757 plan be-
ndmnt ecoDemonstrator.

Det ena inneholl 31 sma apparater som
blaser luftstralar pa den vertikala bakre
stabilisatorn och det andra omfattade
beldggningar som kunde stéta bort in-
sekter fran vingarnas framkant.

”Bada dr framtagna for att forbattra
luftflédet Gver ytan och ytterst minska
luftmotsténdet,” sdger Fay Collier, chef
for NASA Aeronautics Research Miss-
ion Directorates projekt Environment-
ally Responsible Aviation (ERA). "Okat
luftmotstand betyder 6kad brénslefor-
brukning, vilket ger mer féroreningar
i atmosfdren. Malet for projektet ar att
utveckla flygplanskoncept och tekno-

Stjcrtfenor pa flygplan som visar styrdonen
for aktiv flodeskontroll, visualiseringsrep
for floden, roder, stabilisator och luftfor-
sorjning.

Teknologier installerade pa stjdrtfenan i
en Boeing 757 for experiment med aktiv
flédeskontroll.

Foto: Boeing / NASA
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logier som minskar inverkan av flyget
péd miljon de kommande 30 aren.”

Den forsta teknologin som undersoktes
kallas Active Flow Control Enhanced
Vertical Tail Flight Experiment. NASA
har arbetat med Boeing for att installera
31 sma jetstrdlar som kallas “sweeping
jet actuators” som kan manipulera, péd
begéran, stralar som flyter 6ver forsoks-
planets stabilisator- och roderytor. Ett
flygplans stabilisator anvdnds primaért
for att 6ka stabilitet och riktande kon-
troll under start och landning, sarskilt
i hdndelse av ett motorhaveri. Men déa
flygplanet flyger rakt fram &dr denna
stora, tunga stabilisator inte nddvéndig.

Ingenjorer anser i teorin att de kan
minska stabilisatorns storlek genom att
anvdnda de svepande stralarna till att
skapa samma sidokraft under start och
landning liksom en storre stabilisator
gor. Detta skulle minska vikten och
luftmotstandet for planet och sdnka
dess bransleforbrukning.

Instrument ombord pa ecoDemonstrat-
or 757 testplan kommer att méta prest-
anda hos den aktiva flédeskontrollen pa
den forbéttrade vertikala stabilisatorn
inio planerade flygningar runt Seattle,
Washington. Under dessa tester kom-
mer planet att flyga i olika mandvrer
for utvérdering av 6kningen av stabil-
isatorns och rodrets sidokrafter orsak-
ade av strdlarna. Mandvrerna omfattar
simulerade motorfel och variationer
i strdlarrangemanget och flédeshast-
igheterna.

Markstudier gjorda av NASA, Boeing,
University of Arizona och Caltechs fors-
kare pa en fullskalemodell av 757:ans
stabilisator i en vindtunnel vid NASA:s
Ames Research Center i Moffett Field,
Kalifornien, visade att de aktiva flod-
eskontrollstrdlarna kunde 6ka sidokraft-
erna med 20-30%. Forskare véntar att
flygtestet ska faststélla dessa resultat.
En 6kning pd 20% av sidokrafterna

skulle tillata konstruktoren att skala
ner den vertikala stabilisatorn med ca
17% och brénsleforbrukningen med sa
mycket som 0,5%.

I en andra omgang flygtester négra
veckor senare nira Shreveport, Loui-
siana, kommer NASA:s ERA-projekt
att utvirdera hur bra fem olika beldgg-
ningar stoter ifrdn insektsoverskottet
i ett experiment bendmnt Insect Ac-
cretion and Mitigation. Insekter for-
blir kanske en pldga pa bilar, men pa
nagra flygplanskonstruktioner ger de
ett markbart luftmotstdnd. Studier har
visat att halla flodet jamnt, laminért,
over en vinge kan minska branslefor-
brukning med s& mycket som 6%. Aven
nagot sd litet som en insekt pa en viktig
kant kan orsaka turbulenta trianglar
som bryter av ett laminart flode. Detta
resulterar i en 6kning av luftmotstdndet
och brénsleférbrukningen.

Ingenjorer vid NASA:s Langley Re-
search Center i Hampton, Virginia, ut-
vecklar och testar ett antal avsttande
beldggningar pé en liten vindtunnel och
pé vingarna av en NASA Langley jet.
De valde den bésta kandidaten for att
testa pa den hogra vingen pé ecoDe-
monstrator, medan personal frdn NASA,
Boeing, Department of Transportation
(Volpe), och University of California-
Davis tittade pé det mest insektsbesokta
omrédet for att testa ytorna. Efter att ha
minskat listan pa flygplatser fran 90 st
till sex valdes Shreveport pd grund av
landningsbanans lingd, temperaturen,
luftfuktigheten, vadret, formégan att ta
emot ett 757-plan och askfrekvensen.

Under 15 planerade flygningar kom-
mer man att installera belagda styck-
en pa framkantslamellerna pa ecoDe-
monstrator 757. Forst ldger man upp
en baslinje med obelagda ytor, for att
bestdmma insektspédvéxthastigheten.
Sedan tar man bort dessa stycken och
installerar fem behandlade paneler.

Mekanisten 2:2015



Det aktiva flodeskontrollsystemet testas pd en fullstor stabilisator
1 National Full-Scale Aerodynamic Complex, en massiv vindtun-
nel placerad vid NASA:s Ames Research Center.

Foto: NASA / Dominic Hart

En av de saker man vill testa dr hur
hallbar beldggningen &r. Behandlade
ytor fungerar bara som minskare av
luftmotstdndet om de kan motsta den
tuffa flygmiljon.

“Losningar for att minska branslefor-
brukningen med 1 eller 2% kanske inte
later sd mycket,” sdger Collier. "Men
en minskning pa bara négra fa procent
kan spar miljoner dollar och skydda
miljon fran farliga utsldpp.”

De tva experimenten pa ecoDemon-
strator 757 dr en del av atta storskaliga

ERA med integrerad teknologi som ut-
férs under 2015 och som kommer att
fora NASA:s ERA-projekt till ett slut.
Forsoken utformades for att leda mot
projekts mél av direkt minskning av
anvant briansle, bullernivan och ut-
sldppen fréan framtida kommersiella
transportplan.

De atta forsoksserierna ar fokuserade
pa minskning av luftmotstandet for
flygplan genom nyskapande sétt for
flédeskontroll; viktminskning fran
avancerade kompositmaterial; brans-
le- och bullerreduktioner frdn avan-

Forskare vid NASA:s Langley Research Center kontrollerar result-
aten efter gjorda NASA flygtester med icke hdftande belciggningar.
Foto: NASA Langley / David C. Bowman

cerade motorer; utslappsminskningar
fran forbéttrad motorférbranning; och
bréansleférbrukning och allmén buller-
minskning genom nya flygplansskrov
och ny motordesign.

Med undantaget av Boeingdgd tekno-
logi, kommer NASA:s kunskapsdkning
i samarbete med Boeing fran ecoDe-
monstratorforskning att publiceras for
att gynna industrin.

Kathy Barnstorff
NASA Langley Research Center
2015-04-02

SAS viljer V-Service(SM) for
50 V2500° motorer

Scandinavian Airlines (SAS) har tecknat ett femarigt
V-Service(SM) underhéllskontrakt med fast pris for
50 st V2500° motorer. Gverenskommelsen kommer
att tacka installerade motorer pa SAS:s flotta av 25
Airbusflygplan. V2500-motorn kommer fran IAE,
International Aero Engines AG, ett multinationellt
flygmotorkonsortium vars &gare ar Pratt & Whitney,
Pratt & Whitney Aero Engines International GmbH,
japanska Aero Engines Corporation och MTU Aero
Engines.

"Vara flygplans prestanda beror pa vara motorers prest-
ationer, sa det ar kritiskt att vart underhall pa dem &r sa
bra som mdjligt,” sdger Knut Dissen, flygvérdighetschef
pa SAS Technical Operations. "En av vara huvudregler ar
att forse vara kunder med palitlig service och det betyder
att vara flygplan och motorer maste vara palitliga. Detta
underhallskontrakt pa vara V2500-motorer hjalper oss att
garantera den palitlighet som vara kunder forvantar sig.”

"SAS ar ett forstklassigt flygbolag i Europa och vi ar
glada att fa stotta anstrangningarna att ge kvalificerade
flygningar 6ver hela Skandinavien och varlden,” sager
Matthew Bromberg, vd fér Pratt & Whitneys eftermark-
nad. "Motorunderhall ger det hdgsta restvardet och den
l&ngsta tiden i luften.”

Ar 2003 var medeldrifttiden for en V2500-motor runt
12000 timmar. Da flygbolagen har gatt in i ett okat antal
langtidskontrakt for underhall, sasom detta med SAS, har
medeltiden i luften okat till 18 000 timmar — eller ca sex ar.

Baserat i Skandinavien ar SAS det enskilt stérsta flygbo-
laget med en marknadsandel pa ca en tredjedel av den
totala nordiska flygmarknaden. Varje ar reser nastan 30
miljoner passagerare med SAS till destinationer i Europa,
USA och Asien. SAS ar medlem av Star Alliance™ och,
tillsammans med 27 partner kan SAS erbjuda 1300
destinationer 6ver hela varlden i 193 lander.

Mekanisten 2:2015

Pratt & Whitney &r en vérldsledare i konstruktion, tillverk-
ning och service av flygplansmotorer och hjélpkraft-
enheter.

Info: robin.salisbury@pw.utc.com
http://www.pratt-whitney.com
2015-06-16

V2500-motorn

V/2500-motorn &r konstruerad och tillverkad av Internat-
ional Aero Engines (IAE), som utnyttjar sina fordelar i
tekniskt kunnande och tillverkningskunnande med ett
rykte att gora ypperliga motorer for Airbus A320 familjen.

\V/2500-motorn erbjuder de mest avancerade teknologi-
erna for motorer med 100- 150 kN dragkraft med lagsta
totalutslapp i sin klass.

IAE V2500 SelectOne™ konstruktionsstandard som togs
i bruk i oktober 2008. SelectOne™ ger minskad bransle-
forbrukning med en motsvarande minskning av utslappen
och en drifttidsforbattring medan den ytterligare kar
motorns livslangd.

[} e
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Formning av highallfasta
kolfiber

AP&T ér en vérldsledande leverantér av kompletta
produktionslinjer for presshérdning och levererar
dven Iésningar fér varmformning av aluminium. Med
fokus pa utveckling av nya material och produktions-
metoder som méter industrins behov av lattare,
sékrare och energieffektivare produkter med ldgre
miljépaverkan, tar foretaget nu ytterligare steg genom
att utveckla produktionsutrustningar dven for kom-
positmaterial.

Tillsammans med bland annat KTH, Chalmers, Swerea/
Sicomp och ledande foretag i flyg- och fordonsindustrin
som GKN, SAAB och Volvo har AP&T deltagit i det
VINNOVA-finansierade utvecklingsprojektet Triple Use.
Projektet samlar aktérer inom olika delar av utvecklings-
kedjan med syfte att starka utvecklingen av snabba och
kostnadseffektiva metoder for produktion av hoghallfasta
kompositer.

| mars hoélls projektets slutseminarium pa plats i AP&T:s
forsknings- och utvecklingscenter i Ulricehamn, dar man
ocksa genomfort fullskaliga tester i industriell miljé. Har
redovisades ocksa projektets delprojekt inom tillverkning
av komponenter till flygmotorer, personbilar och brokon-
struktioner.

- Triple Use-projektet har varit ett véardefullt stod i steget
fran forskning till industriell produktion och for oss pa
AP&T é&r det en stor tillgang att fa samarbeta med bade
externa forskare och vara slutkunder, sager Lars-Olof
Jonsson, Project Manager R&D pa AP&T.

AP&T:s utvecklingsarbete handlar om att ta fram funger-
ande produktionssystem, dar hela kedjan fran material,
hantering och formning utvecklas for att méta industrins
behov av effektiv volymproduktion med hdg kvalitet och
tillganglighet.

Inom fordonsindustrin har komponenter av kolfiber varit
svara att rakna hem. Materialet &r betydligt dyrare &n
bade stal och aluminium och cykeltiderna dessutom
langre. Men utvecklingen av billigare material pagar.

Ett nytt kompositmaterial som baseras pa lignin - en
restprodukt fran papperstillverkning — &r ett exempel pa
material som vantas bidra till att géra kompositmaterial
kommersiellt intressant i betydligt fler tilldmpningar. Och
aven cykeltiderna i produktionen av detaljerna kommer
att kunna kortas. AP&T:s utveckling handlar om att fa ett
effektivt flode i alla steg. Bland annat fokuserar man pa
effektivare automatisering och amnesbearbetning som
minimerar behovet av trimning.

- An ar viinte i hamn med alla delar, men vi &r pa god
vag. For oss handlar det om att vara forberedda och
kunna erbjuda effektiva Iésningar som hjélper vara kunder
att vara uthalligt Ionsamma. Vi tror att industrin i framtiden
kommer att anvanda fler material och produktionsmetoder
for olika typer av komponenter och i den mixen ar kolfiber
intressant, menar Lars-Olof Jénsson.

April 2015

Garantera sammanstallning-
ens form och funktion under
konstruktionsprocessen

Som konstruktér ér det enkelt att SKAPA konstruktioner
med 2D-verktyg. Men att ANALYSERA sammanstéllningar
med hjélp av 2D kan vara tidskrdavande och utmanande.
Det ér ndstan omdjligt att faststélla korrekt halcentr-
ering och hitta interferenser mellan komponenter med
statiska 2D-konstruktionsverktyg. Lyckligtvis finns
det 3D-modelleringslésningar, t.ex SOLIDWORKS®3D
CAD-programvara, som ger ett enklare och béttre
sétt att identifiera sadana problem tidigt i konstrukt-
ionsprocessen.

Med SOLIDWORKS kan du minska konstruktionskostnad-
erna och komplexiteten samt minimera risken for fel och
omarbetningar. Med SOLIDWORKS kan du:
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NASA:s 100 hetaste
teknologier

NASA:s Technology Transfer Program &r en &kta nat-
ionell tillgang. Den for samman rymdorganisationens
mest kompetenta problemlésare med USA:s mest
lysande kommersiella och entreprenérsinriktade
ledare i kompanjonskap som 6verfér nyskapande
NASA-teknologier till allménheten. Den tar fram
I6sningar pa utmaningar inom omraden som hélsa
och medicin, industriell produktion, kommunikation,
transport, konsumentprodukter, allmén sékerhet och
mycket mer. Och genom att géra detta hjélper den till
att skapa nya produkter, nya marknader och nya ar-
betstillfallen som dkar livskvaliteten i USA och fyller
pa den amerikanska ekonomin.

Att vardesétta att teknologier ar geografiskt oberoende,
och tar férdel av moderna kommunikationsplattformar har
Teknologiéverféringsprogrammet flyttat sig fran att bara
erbjuda institutsteknologier genom sina faltkontor utan
erbjuder nu i stallet full institutsportfélj med 6ver 1600
aktiva patent och patentansékningar till allménheten
genom det omskapade NASA Technology Transfer Portal
enligt http://technology.nasa.gov.

Som en del av dessa anstrangningar var hela patentport-
foljen indelad i 15 teknologikategorier, omfattande fran
robotar till tillverkning och sedan uppgraderad till mogen
och kommersiell potential.

Vad man kan se i denna speciella del ar ett smakprov
fran denna dversikt — vad NASA har bestamt &r de "het-
aste” teknologierna. Man ser att dessa 100 teknologier
har betydande potential — da de satts i handerna pa indu-
strin — for att 6ka produktivitet, sdkerhet och ekonomisk
konkurrensférmaga och forbattra livskvaliteten.

Da du ser denna lista pa teknologier, kom ihag att var
och en &r tillganglig for dig att licensiera. Besok http://
technology.nasa.gov eller kontakta NASA:s faltkontor for
mer information.

Har ar nagra av NASA:s 100 hetaste teknologier:

* Flygteknik
+ Kommunikation
« Elektricitet/ Elektronik
* Miljo
+ Halsa, medicin & bioteknologi
+ Informationsteknologi & mjukvaror
+ Instrumentation
+ Tillverkning & prototyptillverkning
« Material & ytbelaggningar
+» Mekaniska & vatskesystem
+ Optik
+ Kraftgenerering & lagring
+ Framdrivning
* Robot, automation & kontroll
« Sensorer
2014-12-01

+ identifiera felcentrerade hal snabbt med halcentrer-
ingsverktyget

« skapa intelligenta forhallanden mellan hal och deras
relationer och darigenom garantera konstant centrering
« upptécka interferenspunkter mellan komponenter enkelt
med verktyget for interferensdetektering

« visuellt avgora underliggande orsaker till interferens
med sektionsvyer

+ lokalisera mdjliga kollisioner mellan rorliga delar med
verktyget for kollisionsdetektering

+ kontrollera toleranser och sakerstalla korrekt rérelse
inom angivna toleranser.

Fa reda pa hur SOLIDWORKS kan hjélpa dig att analys-
era sammanstallningar for att identifiera och korrigera

interferensproblem fore tillverkning. F& mer information
om SOLIDWORKS 3D CAD-lésningar.

Notiser
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Uppkopplade tag minskar fel
O wam -
pa jarnvagen

Tillsammans med Tag i Bergslagen, Svenska Tag-
kompaniet och Euromaint Rail har Trafikverket
paborjat ett projekt som ska minska antalet fel i infra-
strukturen. Med hjélp av ett sérskilt detektorsystem

i fordonen som upptécker fel pa tagen, kan nu ocksa

fel i infrastrukturen upptéckas i ett tidigt skede och
atgérdas innan de leder till storningar i tagtrafiken.

Projektet inleddes i mitten av maj och tidigare har 22
Reginatag, som anvands for tagtrafiken i Bergslagen, ut-
rustats med sa kallad Remote Vehicle Monitoring (RVM).
RVM upptacker fel pa fordonen och dverfor automatiskt
informationen till olika mottagare. Nu ska systemet

aven anvandas for att upptacka fel i infrastrukturen for
att darigenom bland annat minsta trafikstérningar och
forseningar.

- Punktlighet &r en stor utmaning for jarnvagen. Det finns
massor av signaler och sensorer pa fordon som aven
skulle kunna identifiera avvikelser i infrastrukturen, innan
storningar uppstar, sager Hugo Oliemark, VD for Tag i
Bergslagen.

Det pagaende samarbetet har redan haft effekt. | decem-
ber i fiol upptackte Euromaint, som underhaller tagen, att
flera fordon hade registrerat problem med strémforsorj-
ningen vid Degerdn norr om Motala. Felet visade sig vara
en skadad kontaktledning som riskerade att rivas ned.
Tack vare att fordonen som passerade kénde av felet och
automatiskt rapporterade detta kunde Trafikverket repar-
era skadan innan felet orsakade ett oplanerat avbrott i
tagtrafiken.

- Jag tycker det har ar mycket intressant for oss tagoper-
atorer. Handelsen i december visar att det finns et stort
behov av mer samverkan mellan de parter som ansvarar
for olika delar av jarvagssystemet for att minska antalet
trafikstdrningar, sager Mats Gustafsson som &r VD for
Tagkompaniet.

Projektet kallas for UPPSAMT och &r ett samarbete
mellan Trafikverket, tagoperatoren Svenska Tagkompan-
iet, underhallsentreprenoren Euromaint Rail och Appear
Networks Systems. Syftet &r att utveckla och demonstr-
era hur infrastruktur och fordon i samverkan och automat-
iskt kan identifiera och rapportera avvikelser som ger
méjligheter att forebygga allvarligare fel i infrastruktur och
fordon.

— Arbetet drivs som en Gppen sa kallad forbattringsklubb
for aktorer och leverantorer i branschen, med stdd av
bland andra Swedish ICT och Lulea tekniska universitet,
séger Lars-Ake Dahlstrom, chef for processutveckling
inom Euromaint Rail.

— Nu skapar vi tillsammans ett sektorsévergripande
koncept dar fordon och aktorer alla bidrar till en béattre
jamvag. Vi vill helt enkelt arbeta mer proaktivt. Genom
att projektet bedrivs i bred samverkan mellan branschen,
staten och forskningen sakerstélls att resultaten kommer
hela branschen tillgodo, sager Stefan Sedin, VD for
Svensk Kollektivtrafik.

Ytterligare information:

Peter Melander, Appear, projektledare.

Tel: 073-030 14 10 e-post: peter.melander@appearnet-
works.com www.uppsamt.se

Svenska Tagkompaniet AB &r uppstickaren pa den
svenska jarnvagsmarknaden. Sedan starten ar 1999 har
man tagit 6ver och drivit 11 trafikuppdrag och forenat
trafikévertagandet med forbéttrad kvalitet. Varje dag reser
ca 15000 manniskor med foretaget, fran Sundsvall i norr,
till Mjolby i séder och Kongsvinger i véster. Man har ndjda
kunder och hég punktlighet — i genomsnitt ankommer mer
an 91% av tagen till slutstation inom fem minuter. Tag-
kompaniet &r ett helagt dotterbolag till NSB AS och ingar

i NSB-koncernen.
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Notiser

Solfilm pa betongfasader

Morgondagens rena och grona kraftforsorjning
Europas forsta solbetongvagg har invigts vid Recklis huv-
udkontor i tyska Herne. Fasaden, konstruerad av Reckli
for att passa med en sk solfilm fran Heliatek (HeliaFim®),
representerar ett nytt satt for BIOPV - Building Integrated
Organic PV. Reckli &r ett ledande foretag for framtag-
ning och tillverkning av elastomerer till formbekladnader,
medan Heliatek visar kommande steg mot hallbara noll-
energibyggnader.

Dessa aktiva solbetongvaggar ar resultatet av ett gemen-
samt utvecklingsprojekt mellan RECKLI och Heliatek.
Med en installerad effekt pa 1 kWp, levererar de sydvast-
ligt orienterade vaggarna ca 500 kWh elenergi per ér,
vilken anvands direkt av Reckli.

Den arliga energiproduktionen beddms till ca 25% hogre
an for bidraget fran kiselteknologin. Heliatek har redan
visat att solfilmer, HeliaFilm®, levererar mer energi under
molniga forhallanden och vid hogre temperaturer jamfort
med traditionella solceller. Denna fordel baseras pa de
unika egenskaperna hos dessa organiska halvledare.
Dessutom erbjuder HeliaFilm® ett stort omrade farger
och flexibel layout - bada egenskaperna eftersokta av
arkitekter och planerare.

Den solaktiva betongfasaden i Herne bestar av:

+ 3 rader av betongmoduler med vertikalt monterad inte-
grerad solfilm (total yta: 16,80 m x 3,50 m)

+ Peak Power vid normala testforhallanden: 1 kWp

+ Forvantad energiproduktion per ar: 500 kWh

"Vi fokuserar for denna pilotinstallation pa hur vi ska kom-
binera solfilmen och betongmodulerna pa ett tillforlitligt
och estetiskt satt,” sager Peter Henning, forsaljningschef
pa RECKLI. "Vi 6nskar visa for arkitekter, planerare och
investerare hur solbetong ser ut i framtiden.”

Dr. Thomas Bickl, Heliateks utvecklingschef tillagger: "Vi
ar glada over att se framskridandet av vart gemensamma
utvecklingsprojekt. De unika dragen hos vara solfilmer
sasom ultratunn, lag vikt och flexibel layout passar denna
applikation perfekt. Ca 130 miljoner m? betongfasad har
globalt installerats varje ar - detta &r var huvudmarknad!”

Notiser

Vad betyder kWp och kWh?

Solceller méts i kilowattpeaks (kWp). Detta indikerar hur
mycket energi solcellerna genererar nér de fungerar som
bést, t.ex mitt pa dagen en solig dag. Hur manga kWp ett
hushallssystem kan komma upp i beror pa hur mycket
kunden vill spendera pa systemet, samt pa takytans stor-
lek. Den totala méngden som elsystemet genererar pa ett
ar méts i kilowattimmar (kWh).

Morgondagens betongfasader

RECKLI och Heliatek har samarbetat i 3 &r med smarta
fasadldsningar, vilka kombinerar olika betongstrukturer
och HeliaFilm®. Genom att anvénda olika farger kan
betongfasader estetiskt forbattras och samtidigt skapa
energi for att uppfylla energikrav.

Genom att bygga integrerade organiska solceller (BIOPV)
ar det majligt att ge ett viktigt bidrag till samhéllets energi-
behov. Koldioxidavtrycket i stora stader kan avsevart
sankas. En stor fordel med anvéndningen av HeliaFim®
ar att det inte finns nagot behov av ventilation eller kyl-
system for att drivas effektivt. Ytterligare pilotprojekt fran
RECKLI och Heliatek ar pa gang for 2016. Marknadsintro-
duktion planeras andra halvan av 2017.

Om Heliatek:

Heliatek skapades 2006 ur Technical University of Dres-
den och University of UIm. Foretaget &r ledande inom
omradet organisk elektronikenergi med ett varldsrekord
pa 12% i verkningsgrad. Genom utvecklingen av bada
deras ledande spetsmaterial och deras visade formaga
av volymtillverkning &r Heliatek det forsta foretaget att
starta kommersialisering i stor skala av OPV solfilm.
Deras affarsmodell ar att forse kundutvecklad HeliaFilm®
till industripartner sasom bygg och konstruktionsmaterial,
fordon och att arkitekturiska strukturer. Heliatek har en
personal pa 75 specialister vid sin fabrik i Dresden och
Ulm.

Mer info: www.heliatek.com

Om RECKLI:

RECKLI bildades 1968 och har vaxt for att bli en ledande
leverantér av elastiska formbekladnader, gjutformar och
elastomerer vid byggandet av underleverantérsindustrin.
Det forvarvades av InnoTec TSS AG ar 1988.

Notiser

Solaktiva betongfasader med HeliaFilm®

Formbekladnaderna kan anvandas i prefabricerande verk
och pa plats for ett attraktivt ytutseende och gjutning av
synlig betong.

RECKLI finns i mer @n 60 lander genom distributionssam-
arbete och sysselsétter ca 100 personer inom sina tva
branscher i Paris och Herne.

Mer info: www.reckli.com
2015-05-19

Lesjdforsinnovation effektiv-
iserar Stirlingmotor

Fjadertillverkaren Lesjofors anségs vara rétt partner
for Cleanergy i utvecklingen av en ny I6sning for de
varmeplatar vars uppgift ar att fanga upp vdarmen i
forbranningstuben till en Stirlingmotor, vilken om-
vandlar metangas till virme och el.

Losningen som utvecklats bygger pa 158 platar som sitter
ihop med sma hangslen. Totalt finns 1896 platar i varje
motor. Platarna &r tillverkade av varmetaligt Inconel och
de forsta leveranserna lamnade produktionen i maj 2015.

Sammantaget innebar den nya lésningen stora kostnads-
besparingar i produktionen, och pa Cleanergy &r man
mycket ndjd med samarbetet med Lesjofors.

— Lesjofors har levt upp till alla vara forvantningar med
stor lyhdrdhet och snabb aterkoppling, séger Hakan
Sandberg, utvecklingsingenjor pa Cleanergy.

2015-06-26

Innovation signerad Lesjofors i syfte att effektivisera en
férbrénningsmotor. Foto: Lesjéfors
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Mer kraft i mindre
forpackning

De nya kraftoverforingarna i produktfamiljen HY-
DROTRAC GFT 8000 ger en tioprocentig forbéttring
av drivlineprestanda fér mobila arbetsmaskiner tack
vare en modulér design dar Rexroth kombinerar tva-
och trestegs planetvéxlar med axialkolvmotorer foér
att pa basta satt mota behovet hos arbetsmaskiner
som ofta dr ute pa uppdrag. Som tillbehér finns en
inbyggd féardbroms som dels minskar nédvéndigt
installationsutrymme, dels uppfyller sikerhetskraven
for certifiering i hela vérlden.

Overallt dar mobila arbetsmaskiner ror sig mycket under
arbetets gang — nagra exempel &r jordbruksmaskiner och
véaganlaggningsmaskiner — &r prestanda under forflyttning
en viktig egenskap eftersom den har en direkt paverkan
pa produktiviteten. De nya kraftéverforingarna i serien
HYDROTRAC GFT 8000 &r férsedda med mekaniska
planetvaxlar som dverfor vridmomentet fran den hydro-
statiska drivenheten till hjul och larvband.

Tack vare de nya modellernas modulara konstruktion kan
maskintillverkare mera exakt vélja utvaxling och vridmoment
sa att de passar perfekt till respektive fordon. Rexroth
levererar kraftoverforingarna som kompletta enheter,
fardiga for installation. Det forenklar bade logistik och
fordonsmontering.

Rexroths senaste axialkolvmotorer, i kombination med
tva- och trestegs planetvaxlar, okar vridmomentet och
darmed total prestanda med ungeféar 10% jamfort med
tidigare modeller av samma storlek.

— Fordonstillverkare kan ocksa vélja att installera en
mindre motorstorlek med bibehallen prestanda och pa sa
sétt spara installationsutrymme, sager Jan-Ake Nordell,
produktchef pa Bosch Rexroth.

Mdjligheten att bygga in en lamellbroms inuti enheten
minskar utrymmeskravet ytterligare. Bromsen har lagt
underhallskrav och ar skyddad mot nedsmutsning — en
viktig egenskap i bland annat jordbruksmaskiner. Tillsam-
mans med Rexroths effektiva bromssystem HLB uppfyller
de dynamiska bromsarna sakerhetsforeskrifterna for
hastigheter upp till 50 km/h och &r redan certifierade i
Tyskland och USA.

De tva forsta modellerna i 8000-serien, med ett nominellt
vridmoment pa 20 respektive 30 kNm finns nu tillgangliga
for leverans. Ytterligare sju modeller med 10-130 kNm
vridmoment lanseras inom kort.

2015-05-21
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Sverige i rymden 2014

Svensk rymdverksambhet startade
for mer dn 50 dar sedan da den firsta
svenska raketuppsdndningen gen-
omfordes. Raketen, som av pressen
kallades Plutnik, skickades upp fran
Robotbyrans forséksplats i Norrbotten.
Fem dr senare, 1966, grundades raket-
basen Esrange i norra Sverige. 1972
togs dnnu ett steg i den svenska rymd-
verksamheten med bildandet av en
svensk rymdmyndighet, Rymdstyr-
elsen, och ett statligt bolag, Rymd-
bolaget.

I dag finns det manga svenska fore-
tag och svenska forskare som jobbar
med rymden. Sammanlagt dr det fler
dn 1000 personer som arbetar med
rymdverksamhet i Sverige. Sverige
har byggt sju forskningssatelliter och
en manfarkost och har ocksa flertalet
myndigheter och foretag som ér flitiga
anvédndare av satellitdata.

Stor spridning i landet

Forskare som erhéller finansiering
frdn Rymdstyrelsen finns represente-
rade pa flera stora ldrosédten runt om i
landet. Och industriféretag som pa ett
eller annat sitt tillverkar delar som an-
vinds i rymdverksamhet kan man hitta
i ménga stora och sma svenska orter.

Rymdstyrelsen och ESA

Rymdstyrelsen &dr den svenska rymd-
myndigheten. Den lyder under Utbild-
ningsdepartementet och ansvarar for all
statligt finansierad nationell och inter-
nationell rymdverksamhet i Sverige
vad giller forskning och utveckling.
Rymdstyrelsen dr ockséa kontaktorgan
for internationellt rymdsamarbete. P&
kansliet i Solna arbetar arton personer.

Den allra storsta delen av Sveriges
rymdsatsningar, ca 70%, gar till ESA.
Det mérks ocksé pa Rymdstyrelsens
arbete, en stor del av tiden géar &t till
olika aktiviteter som har koppling till
ESA. Det dr ocksd Rymdstyrelsens
uppgift att se till sé att svenska forsk-
are och svensk industri far maximalt
utbyte av det arbete som gors i ESA.
Sverige har varit medlem i ESA sedan
det uppréittades 1975.

Christer Fuglesang ar hittills Sveriges
enda astronaut. Den 9 december 2006
lyfte han med rymdfirjan Discovery
frén Kennedy Space Center i Florida
mot den internationella rymdstationen
ISS. Under sin tid som ESA-astronaut
genomforde Christer Fuglesang tva upp-
drag, 2006 och 2009, bdda med rymd-
farjan Discovery. Han tillbringade 6ver
26 dygn i rymden, varav 32 timmar pa
rymdpromenader. Detta gér honom till
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ESA:s mest erfarne astronaut nér det
giller rymdpromenader. Efter ménga ér
utomlands arbetar Christer sedan 2013
i Sverige, dels pa Kungliga Tekniska
Hogskolan dér han ansvarar for mast-
erprogrammet ”Aerospace Engineer-
ing” samt arbetar med marknadsféring
av rymdforskning och teknik, dels pa
Rymdstyrelsen dédr han har en viktig
roll i arbetet med att frimja intresset for
naturvetenskap och rymdverksamhet.

Rymdkanalen

I april 2009, infor Christer Fuglesangs
andra rymdresa, lanserade Rymdstyr-
elsen webbplatsen Rymdkanalen.se.
Med denna kanal vill myndigheten
sprida information om smé och stora
héndelser med rymdanknytning, fraimst
svenska, men dven internationella. P&
Rymdkanalen bloggar redaktionen flera
ganger i veckan. Ddr méter man ockséa
spdnnande géstbloggare som pa olika
sétt dr berorda av rymden i sitt arbete
eller pa sin fritid. I filmarkivet finns
méngder av intressanta videofilmer om
olika verksamhetsomraden med rymd-
tema. Malgruppen for Rymdkanalen &r i
forsta hand ungdomar mellan 15-25 &r.

e

Fig 1. Plutnik inspekteras 1961.

. 9
Fig 2. Svensk astronaut. Christer Fugle-
sang under sitt forsta rymduppdrag 2006.

Satelliter finansierade av Rymdstyrelsen
Den forsta svenska satelliten skickades upp 1986. Den
kallades Viking och bidrog med data till forskningen om
norrsken. Sedan dess har Rymdstyrelsen finansierat
ytterligare fem svenska satellitmissioner. Har kan du
lasa mer om dessa satelliter som byggts under svensk
ledning, men ofta i néra samarbete med andra lander:
Viking, Freja, Astrid 1, Astrid 2, Odin och Prisma.

Det finns dock &nnu fler svenska satelliter, t.ex telekomm-
unikationssatelliter. Rymdstyrelsen har i uppyift att halla
ett register dver alla svenska uppsanda satelliter.

Viking

Uppsandning: februari 1986, avslutades: maj 1987
Satellitens uppgift: att studera de processer som leder till
norrsken. Fran Viking utfordes omfattande métningar av
elektriska och magnetiska falt och av partiklar, plasma
och vagor pa upp till 13500 km hojd dver jordytan och vid
hdga geomagnetiska latituder.

Freja
Uppsandning: oktober 1992, avslutades: oktober 1996
Samarbetslander: Sverige/Tyskland

Satellitens uppgift: Freja &r en efterfoljare till Viking och
gjorde liknande matningar, men med betydligt hogre
rumsupplosning (100 m). Freja var specialiserad pa
kopplingar mellan den inre magnetosfaren och jonosfaren
langs med norrskensfaltiinjer.

Astrid 1

Uppsandning: januari 1995, avslutades: mars 1995
Satellitens uppgift: Astrid 1 skulle studera de neutrala
partiklarnas roll i jordens magnetosfar och jonosfar. In-
strumenten bestod av ett avbildande neutralpartikelinstru-
ment (PIPPI), en liten kamera for ultraviolett och visuellt
ljus (MIO) och en elektronspektrometer (EMIL). Forslaget
att uppkalla dessa efter Astrid Lindgrens figurer kom fakt-
iskt fran en rysk deltagande forskare.

Astrid 2

Uppsandning: december 1998, avslutades: juli 1999
Satellitens uppgift: att gora detaljerade studier av norr-
skenet och dess uppkomst. Astrid 2 har gjort matningar i
jordens magnetosfar, den "kokong” av elektriskt laddade
partiklar (plasma) som halls samman av jordens magnet-
falt. Av speciellt intresse ar att forsta processerna bakom
norrsken, bl.a de snabba uppatgaende och neratgaende
partikelstrdommarna som Astrid 2 studerat.

Odin

Uppsandning: februari
2001

Samarbetslander: Sve-
rige/Canada/Finland/
Frankrike

Satellitens uppgift:
Odin har det dubbla
syftet att studera bade
astronomiska objekt
och jordens atmosfar. Métningar gjorda fran rymden mot
atmosfarsranden ska ge information om kemiska, fysikal-
iska och dynamiska processer i den Gvre atmosféren for
att ge kunskap om bl.a ozonuttunningen och vaxthusef-
fekten. De astronomiska méatningarna avser framst det
interstellara mediet (gasen mellan stjarnorna) och omrad-
en dar stjdrnor bildas.

Prisma
Uppséandning: juni
2010
Samarbetslander:
Sverige/Frankrike/
Tyskland

Satelliternas uppgift:
Prisma bestar av
tva farkoster, Mango
och Tango, och syftar till att utveckla och kvalificera ny
teknologi som ar nédvandig fér framtida europeiska
forskningsprojekt. Prisma testar formationsflygning och
rendez-vous, det vill saga flera rymdfarkoster i grupp som
kan kommunicera och interagera med varandra med hdg
precision. Dessutom testas ett nytt miljovanligt bransle
fran ECAPS pa Prisma.

Mekanisten 2:2015



Japanska haoghastighetstag inspirerar

Under 2017 planeras byggandet av det forsta svenska
systemet for hoghastighetstag att paborjas. I maj i ar
arrangerades en gemensam resa av Ndringsdeparte-
mentet, Trafikverket, niringsliv och forskare for att
underséka hur man i Japan har byggt och anvinder
hoghastighetstaget Shinkansen. Martin Joborn, forsk-
are pa forskningsinstitutet SICS Swedish ICT och pro-
gramansvarig for branschprogrammet KAJT (Kapacitet
i Jarnvdgstrafiken) deltog pa resan som hade fokus pa
de delar av det japanska jdrnvdigssystemet ddr vi har
mycket att Iéira och éverfora till svenska forhdllanden.

] Japan har man anvént sig av hoghastighetsjdrnvég i 6ver
50 ar och det finns mycket att 1dra. Forutsattningarna mellan
de tva ldnderna dr mycket lika géllande vaderforhéllanden
med snoiga vintrar, men ocksa mycket olika demografiskt
med en betydligt stérre och mer samlad folkméngd i Japan
dn i Sverige” sdger Martin om resan.

Utifrdn Martins synvinkel dr det mest intressanta hur spér-
en anvédnds. Precisionen i Japan dr imponerande och det
vore spdnnande att forstd ndrmare hur de kan lyckas med
det och vad vi kan 6verfora till oss for att effektivisera
det svenska systemet. En klar anledning till att det japan-
ska systemet &r sa effektivt ar att hghastighetstagen gar
pé sdrskilda spér, medan vi i Sverige dn sa ldnge blandar
snabbare tdg med ldngsammare fordon och tung godstra-
fik, vilket forsvarar en effektiv anvdndning menar Martin.

”Inom KAJT kommer vi att se 6ver vad vi kan ta med oss
fran det japanska systemet for att effektivisera svenskt kapa-
citetnyttjande. Vi traffade RTRI, det japanska jarnvégsforsk-
ningsinstitutet och hoppas pa ett givande samarbete” sdger
Martin om fortsatta satsningar och forskningssamarbeten.

I forsta hand planeras hoghastighetstag mellan Stockholm
— Link6ping och Goteborg — Borés. Det viktigaste samar-
betsomradet mellan Sverige-Japan géller just hur denna
hoghastighetsbana kan byggas. Exempelvis anvdnder man
i Japan en cementbana med rils, vilket skiljer sig fran de
banvallar vi hittills anvént oss av i Sverige. Cementbanan &r
dyrare att bygga, men léttare att underhalla. Man har ocksa
avancerad hantering av hantering av de stora snéméngder
som faller i delar av landet. Aven i Japan har man avreg-
lerat jarnvégssystemet, men istéllet for att som i Sverige
gora uppdelningen beroende pa funktion har man gjort
uppdelningen rent geografisk. Detta har bade férdelar och
nackdelar da det innebér lagre konkurrens, men ocksa ett
fullt ansvar for de olika geografiska delarna av systemet.

Martin joborn framfor Shinkansen.

Branschprogram KAJT syftar till att forstdrka jarnvégssyst-
emets formaga att tillgodose samhéllets transportbehov.
Malet for forskningen inom programmet &dr att optimera
nyttjandet av jarnvégssystemet och utforma effektiva och
palitliga trafikfloden med tillhorande tjanster. Bransch-
programmet bidrar till att utifran infrastrukturella forut-
sdttningar pa strategisk, taktisk och operativ nivé ge jarn-
végsbranschen béttre koncept, verktyg och metoder s att
svensk jarnvag blir virldsledande inom effektivitet, kval-
itet och flexibilitet.

SICS Swedish ICT

SICS Swedish ICT dr en obunden forskningsorganisation
med cirka 130 hégt kvalificerade forskare (94 Ph.D.) inom
ett brett spektrum av omraden, bl.a cloud technology, big
data analytics, internet of things, interaktion, sdikerhet, opt-
imeringsteknologi, mobila tjinster och systems of systems.
Forskningen genomfors i ndra samarbete med industrin
och det internationella forskningssambhdllet.

SICS mal dr att bidra till den svenska industrins konkurr-
enskraft genom avancerad och fokuserad forskning inom
strategiska omrdden av datavetenskapen och aktivt mark-
nadsféra anvindandet av nya forskningsrén och resultat
inom industrin och samhdllet i stort.

SICS Swedish ICT ingar i institutsgruppen Swedish ICT
Research som dr en del av RISE, Research Institutes of
Sweden.

2015-06-01

ABB banar vag for mer sol-
kraft i Dubai

Utbyggnad av elkraftsanldggningar ska integrera mer
solkraft i elnétet och stérka néttillforlitligheten i Dubai

ABB har tagit hem en order vard runt 20 miljoner dollar
pa utbyggnad av en elkraftsanlaggning for att ansluta

mer solkraft till elnatet i Dubai och pa sa satt diversifiera
energimixen och tillgodose okande efterfragan pa el i For-
enade Arabemiraten (UAE). Bestallare ar Dubai Electricity
& Water Authority (DEWA).

DEWA dubblar darmed nettoeffekten fran solkraftsparken
Mohammed bin Rashid Al Maktoum, fran 100 MW ill

200 MW. ABB hade aven uppdraget att ansluta de forsta
100 MW fran solkraftsparkens fas | till elnatet 2014.

Den storskaliga solcellsanléaggningen tacker 4,5 km? och
kommer att forse mer &n 30000 hushall, eller 130000
manniskor, med el. Den tillférda solkraften ersatter be-
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hovet av ytterligare fossil energi, vilken skulle ha medfért
arliga utslépp av runt 250000 ton CO,,

"Vi arbetar for att uppna malen for Vision 2021 fér UAE
och Dubai Plan 2021, som ska stédja Dubais ekonomiska
tillvaxt genom en diversifierad och saker energiférsorj-
ning och effektiv energianvandning, samtidigt som vi
tillgodoser miljo- och hallbarhetsmalen. DEWA &r ocksa
fast beslutet att fullfolja Dubai Integrated Energy Strategy
2030, enligt vilken 7% av Dubais totala elproduktion ska
komma fran férnybara energikallor ar 2020 och 15% ar
2030", sager HE Saeed Mohammed Al Tayer, koncern-
chef for DEWA.

"ABB:s avancerade teknik kommer att bidra till effektiv
anslutning av fornybar solkraft till elnatet, med dkad
kapacitet och sakrare elleveranser som resultat’, séger
Claudio Facchin, global chef for ABB:s division Power
Systems. "Vi ar stolta dver att fa hjalpa Dubai och UAE i
satsningen pa en bredare energimix och en dkad andel
fornybar energi for att mota efterfragan fran industri,

handel och bostader. Det hér projektet ar annu ett exem-
pel pa vart fokus pa tillvaxtmarknader och fornybar energi
enligt strategin Next Level.”

Som en del av det nyckelfardiga projektet ska ABB an-
svara for design, konstruktion, leverans, installation och
driftsattning av utbyggnaden av elkraftsanlaggningen.
Nyckelprodukter &r tre stallverksfack pa 400 kV och 11
kompakta gasisolerade stallverksfack (GIS), krafttrans-
formatorer samt IEC 61850-baserad automations- och
styrteknik med dppen arkitektur. Projektet ska enligt plan
vara slutfort 2016.

UAE é&r ledande inom solkraft i Mellandstern och var
startpunkten for Solar Impulse 2, det ABB-sponsrade flyg-
planet som &r ute pa vérldens forsta jorden runt-flygning
med hjélp av enbart solkraft. Planet ska enligt sin resplan
atervanda till UAE senare i ar. ABB:s langa tradition av
tekniska innovationer inom fornybar energi, hallbara
transporter och energieffektivtet gor foretaget till en ideal-
isk partner for pionjarprojektet Solar Impulse.

2015-06-17
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Svetsa sig till Mars

2014 skrev NASA historia med den
framgangsrika testflygningen av det
nya rymdskeppet Orion som utveckl-
ats for att sa smaningom ta en fyra
mans besdttning hela vigen till Mars.
Orion kommer att bli det forsta rymd-
skeppet kapabelt att bdra mdnniskor
(testflygningen var obemannad) for
att vaga sig pa att dka ut i rymden
sedan Apollos uppdrag fér mer dn
40 ar sedan. Orion dr ocksa den for-
sta helt FSW-svetsade farkosten att
framgdngsrikt flyga till yttre rymden.
Den 7 maj i ar bérjade Orions tillverkare
Lockheed Martin att svetsa ihop Orions
manskapsprototypmodul pd NASA:s

Michoud Assembly Facility i New
Orleans.

En prototyp 4r en fullskalig arbetsmod-
ell av farkosten. Den anvénds for att
testa tillverkningsprocesserna och pro-
cedurerna som kommer att anvindas
i den slutliga produkten. Prototypen
hjdlper till att forbéttra konstruktion
och hoja prestanda utan att sétta liv pa
spel under testning i rymden. T.ex for
att minska massan och tillverknings-
tiden har ingenjorerna arbetat med
att minska antalet svetsar som krévs
for att bygga manskapsmodulen. De
33 svetsoperationerna som kravdes
for att ta fram den forsta modulen har
minskats till 19 fram till 2014 ars test-
flygning. Ytterligare modifikationer har
sénkt antalet svetsar till 15.

FSW

FRICTION SOFTENS THE
TR0 WETALS ALONS THE
WELS PATH INTS A
BOUSHY STATE WITHOUT
MELTING THEN.

Principen for Friction Stir Welding (FSW).

Daimler avslutar stort CAD-
projekt framgangsrikt

Fordonstillverkaren Daimler meddelar att foretaget
framgangsrikt har slutfért en omfattande koncern-
o6vergripande migration till Siemens NX. Sedan migr-
ationen paborjades 2012 har mer &n 6 200 anvédndare
utbildats pa NX CAD/CAM/CAE-program, som nu helt
har ersatt Dassaults CATIA V5. Denna migration till
NX, i kombination med Daimlers omfattande anvénd-
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Dessa svetsar har tagits fram med nésta
generations FSW-process (friction stir
welding), kapabel att producera svetsar
med hallfasthet och kvalitet n6dviandiga
for att garantera nodvéandig hallfasthet
i den krdvande miljon i rymden.

Till skillnad fran bagsvetsning sker
FSW i fast tillstdnd, inte smalt; i alla
fall inte i traditionell mening. I FSW-
processen roterar en spets kallad sond
som trycks in i fogen mellan tva fast-
spdnda metallbitar. Varmet som alstras
genom friktion fran den snurrande
sonden far metallen att mjukna och
flyta. Koalescens erhalls da den mjuka
metallen bakom den rorliga sonden
stelnar till ett stycke.

FSW fungerar speciellt bra med en
latt aluminium-litiumlegering som

Den 11,3 m ldnga FSW-svetsen, som forbund-
it skiljeviggen med noskonen hos rymd-
farkosten Orion, dr den lidngsta i sitt slag.

ning av Siemens Teamcenters mjukvara for produkt-
data- och livscykelhantering, innebér att Siemens
mjukvara nu &r en integrerad del av hela digitaliser-
ingen av Daimlers produktutvecklingsprocess.

Siemens &r stolt dver att Daimler har valt att implement-
era var Smart Innovation Portfolio for att férbattra ef-
fektiviteten och hallbarheten - och med ambitionen att
integrera den befintliga mjukvaran for produktdatahanter-
ing, som utgdr T-ramen for alla utvecklings- och produkt-
planeringsprocesser, med CAD-systemet.

till stor del har anvénts for att skapa
rymdfarkosten Orion. Processen ger
ocksd mojlighet till 6kad héllfasthet
i svetsen utan krav pa efterfoljande
viarmebehandling, vilket gér den ideal-
isk for oregelbunden efterfrdgan pa
rymdresor. Och Orions krav dr mer
dn oregelbundet dd NASA planerar
att anvdnda fordonet for att utforska
nagra av de mest extrema forhallan-
dena man kdnner till.

FSW kommer ocksa att anvéindas for
att bygga raketen som ska lyfta Orion
upp i rymden. Utbjuden av NASA
som ett “sdkert, billigt och héallbart
medel att nd bortom vara nuvarande
granser,” kommer det nya rymdupp-
skjutningssystemet att bli den mest
kraftfulla uppskjutningsfarkosten som
nédgonsin byggts.

Orion forvéntas bli fiardigt och utrus-
tat for ingenjorsforsok sent pa somm-
aren. Svetsning pa det bemannade
rymdskeppet Orion forvédntas borja i
slutet av juli.

Om du vill ldra dig mer om FSW och
andra spdnnande utvecklingar inom
svetsindustrin, liksom hur man sitter
sig sjdlv in och deltar i dess utveckl-
ing, sa har American Welding Society
(AWS) utbildningar pa Internet, virt-
uella konferenser och andra digitala
verktyg for att utoka din svetskarriar.

"Jag skulle vilja tacka alla de ménniskor som har arbetat
sa hart for genomfora vart storsta IT-migrationsprojekt
de senaste decennierna inom den planerade tidsramen.
Inférandet av den nya mjukvaran for design och produkt-
data innebar inte bara att vi ar val férberedda for framtid-
en. Vi har ocksa tagit tillfallet i akt att fora vara tekniska
processer i linje med hdgsta standard inom fordonsindu-
strin”, séger Dr Michael Gorriz, CIO Daimler.
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LEAPTech visar elektriska
framdrivningsteknologier

Framtagningen av en unik experi-
mentell rigg vid NASA Armstrong
Flight Research Center i februari
i ar inleder en framtid ddr manga
flygplan kommer att drivas av elektr-
iska motorer. Projektet Leading Edge
Asynchronous Propeller Technology
(LEAPTech) ska testa forutsdtining-
arna som stramar dt integrationen
av framdrift och flygplansskrov, och
mojliggor elektrisk drift, och som kom-
mer att ge forbittrad verkningsgrad
och sikerhet, liksom forbiittrade miljo
och ekonomiska fordelar. Under de
ndsta manaderna kommer NASA:s
forskare att genomfora markprover
pa en vinge med ett spann pa 9,5 m
av kolfiber med 18 elmotorer drivna
av litium-jédrnfosfat-batterier.

Experimentvingen, kallad Hybrid-Elec-
tric Integrated Systems Testbed (HEIST),
dr monterad pa en specialmodifierad
lastbil. Testning pa den rérliga mo-
bila markbaserade riggen kommer att
ge virdefulla data och riskminskning
anvédndbar for kommande flygforsk-

Fig 2. De fembladiga elmotorerna testas hdr
pa den kolfiberarmerade kompositvingen.

ning. I stédllet for att installeras i en
vindtunnel kommer HEIST vingsekt-
ion att forbli hopbyggd med lastcell-
erna pé ett stodjande fackverk medan
lastbilen kors i hastigheter upp till
110 km/h tvérs en torr sjébotten vid
Edwards Air Force Base. Den forsta
provningen dgde rum vid 65 km/h i
januari vid Oceano County Airport i
Kaliforniens centrala kust.

LEAPTech-projektet startade 2014 da
forskare frin NASA Langley Research
Center och Armstrong samarbetade
med tva kaliforniska foretag, Empirical
Systems Aerospace (ESAero) i Pismo
Beach och Joby Aviation i Santa Cruz.
ESAero dr huvudentreprendr for HEIST
och ansvarig for systemintegration och
instrumentering, medan Joby &r ansvar-
ig for konstruktion och tillverkning av
de elektriska motorerna, propellrarna
och kolfibervingarna.

Mekanisten 2:2015
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Fig 1. Monterad pa en speciallastbil ska den hybridelektriska integrerade systemets
testbddd koras upp till en hastighet pa 115 km/h pa Edwards Air Force Base. I dec-
ember genomgick det prelimindr provning i Oceano, Kalifornien. Foto: Joby Aviation

Lastbilsexperimentet dr en féregang-
are till en utveckling av ett litet X-
forsoksplan framtaget under NASA:s
Transformative Aeronautics Concepts
program. Forskare hoppades att flyga
ett X-plan med pilot inom de komm-
ande aren efter att ha tagit bort ving-
arna och motorerna pa ett italienbyggt
Tecnam P2006T och ersdtta dem med
en forbattrad version av LEAPTech-
vingen och motorerna. Anvindningen
av ett befintligt flygplansskrov tilldter
ingenjorerna att latt jamfora egenskap-
erna hos X-planet med det ursprung-
liga P2006T.

Varje motor kan fungera oberoende vid
olika hastigheter for optimala prestan-
da. De stora fordelarna med LEAPTech
omfattar minskat beroende av fossila
brédnslen, forbéttrade flygplansegen-
skaper och flygférmaga samt buller-
reduktion.

LEAPTech dr en viktig del av NASA:s
planer pé att hjédlpa till att f4 fram en
intressant del av flygindustrins 6ver-
gang till elektrisk flygplansdrift inom
nésta decennium. Enligt Mark Moore,
aerodynamiker vid Langley, har "LEAP-
Tech potentialen att uppna omvandl-
ingsmojligheter kortsiktigt for vanliga
flygplan, liksom for transportflygplan
péa lang sikt.”

Peter Merlin, Public Affairs, NASA
Armstrong Flight Research Center
2015-05-20

Fig 3. Inom nagra ar hoppas NASA kunna
flyga ett X-plan ddr man ersatt vingarna
och motorerna pd en Tecnam P2006T med
en forbdttrad version av LEAPTech-vingen.
Med anvindning av ett redan existerande
flygplansskrov kommer ingenjérerna att
jdmféra prestanda hos den flygande proto-
typen med originalet P2006T.

Foto: NASA Graphic
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Vortex Bladeless anvdinder ett helt
och hallet nytt synsiitt for att fanga
in vindenergi. Utrustningen omvandl-
ar virvelenergi, en aerodynamisk
effekt som har forbryllat konstruk-
torer och arkitekter i manga herrans
ar (virvelspridningseffekt) till el. Da
vinden passerar firbi en fast struktur
fordndras dess flode och alstrar ett
cykliskt virvelménster. Sa snart dessa
krafter dr starka nog bérjar den fasta
strukturen svinga och kan komma
i resonans med vindens sidokrafter
och till och med kollapsa. Det finns
ett klassiskt akademiskt exempel fran
Tacoma Narrows Bridge, vilken kol-
lapsade tre manader efter sin invig-
ning pa grund av virvelspridningsef-
fekten (Vortex shedding effect) samt
av effekter fran éverdrivna och snabbt
svidngande vindar.

I stéllet for att undvika dessa aerodyn-
amiska instabiliteter utnyttjar denna
teknologi den resulterande svingningen
maximalt och fangar in energin. Natur-
ligtvis &r konstruktionen pa en sddan
anordning helt olik den for traditionella
turbiner. I stéllet for det vanliga tornet,
gondolen och bladen har anordningen
en fast mast, en kraftgenerator och en
ihalig, l4dtt och halvfast glascylinder
pé toppen.

Denna vindgenerator har inga rérliga
delar i kontakt, vilket eliminerar behov-
et av smorjning och minskar slitage.
Vidare &r det ként att en struktur bara
kan ha en viss svdngningsfrekvens,
vilket begrdnsar antalet arbetstimmar.
Emellertid, tack vare ett sjdlvavstimm-
ande magnetiskt kopplingssystem, kan
Vortex arbeta inom ett bredare omrade
av vindhastigheter. Detta system till-
later maximering av svingningsampl-
ituderna: d& vinden intensifieras dkar
den magnetiska repulsionskraften,
vilket minskar avstdndet mellan staven
och magneten. Som en féljd av detta
okar sviangningen och potentialen av
alstrad energi till maximum. Ddrmed
kan Vortex automatiskt variera styvhet
och ”synkronisera” med den inkomm-
ande vindhastigheten for att stanna i
resonans utan nagon mekanisk eller
manuell interferens.

Viktiga fordelar med Vortex

En av de stora fordelarna med Vortex
ar dess dramatiskt ldga kostnad. I sjdlva
verket dr den normala kostnaden for
energiframstdllning (LCOE) for en typ-
isk landanldggning 0,035 USD/kWh (ca
300 SEK/MWh), inklusive kapitalkost-
nader, drift och underhall, prestanda,
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markhyra, forsdkring och andra admin-
istrativa kostnader.

Detta gor teknologin till mycket lagt
kapitalkrdavande for sddana projekt.
Det gor det dessutom mycket konkurr-
enskraftigt inte bara jamfort med alstr-
ing av alternativ eller férnyelsebar
energi, utan ocksé jamfort med kon-
ventionella teknologier.

Dessa kostnadsminskningar kommer
fran minskade tillverkningskostnader:
torn och generatorutrustning 4r i grund-
en en och densamma. Detta tillater oss
att kringga behovet av ett maskinhus,
mekanik och bladen, vilka &r de dyr-
aste komponenterna i konventionella
vindgeneratorer. Tillverkningsbespar-
ingarna uppskattas grovt till ca 51% av
de vanliga produktionskostnaderna for
vindturbiner. Tillverkning, transport,
byggnad, och ihopséttning forenklas
ocksé och ér typiska for vindindustrin.

Det finns en annan sérskiljande faktor
som ger Vortex en konkurrensfordel
over andra faltinstallationer. Genom
att ha omformaren (och tyngdpunk-
ten) ndra marken forenklas samman-
sattningsoperationer av Vortex, an-
vandning och underhall. I motsats till
konventionell vindenergi ar en typisk
gondol monterad mer &n 80 meter Gver
marken.

Konstruktionen eliminerar helt mekan-
iska element som kan slitas ut genom
friktion, vilket leder till en berdknad
reduktion pé 53% av underhallskost-
naden jamfort med traditionella vin-
daggregat, och undviker oljebyte eller
utbyte av de flesta av de mekaniska
delarna efter 20 ar, vilket sker for i
flerbladiga vindturbinernas livscykel.

Naturligtvis dr Vortex inte immunt for
utmattning. Vinden kan orsaka vridning
och forskjutning av konstruktionen,
primaért i den elastiska staven, sarskilt
i den ldgre delen som maste motsta
storre krafter. Emellertid bekréftar stud-
ier utférda av foretaget att spdnningen
pé staven ligger langt frdn materialets
striackgréns, dvs kolfibern. Datorberak-
ningar ger en livsldngd pa 32-96 ar.

Vortex tar bara upp 30% av ytan jim-
fort med en konventionell generator,
med maximal amplitud runt en dia-
meter pa toppen. Den kan fanga in ca
40% av vindkraften fran luften, vil-
ket dr en mer dn skilig kapacitet och
med samma h6jd som manga moderna
vindturbiner. Systemet forlorar litet
elektrisk omformningskapacitet (nar
70% utbyte av en konventionell om-

Fig 1-3. Bladlosa turbiner? Ar det mojligt?
Ja det dr det. En andra generationens vind-
turbin har tagits fram, en som kan generera
samma energi som traditionella, men med
en klar besparing av produktionskostnad-
erna och andra miljéférdelar.

formare), eftersom konstruktionen ar
sé& fokuserad pé att undvika slitage.

"Gronare” vindalternativ

Dessutom forvéntas inverkan pa fagel-
bestandet bli mycket mindre, eftersom
Vortex inte krdver samma typ eller ror-
elsestorlek som traditionella vindturb-
iner, vilket ger béttre sikt for faglarna.

Med en svingningsfrekvens pa utrust-
ningen under 20 Hz, dr ljudinverkan
férsumbar, vilket ppnar méjligheten
for framtida vindfarmer att vara helt
ljudlésa.

Eftersom Vortex inte dédar figlar el-
ler bullrar, stoder flera miljogrupper,
inklusive SEO Birdlife Association,
aktivt Vortexs verksamhet.

Teststadium

For att visa mdjligheterna med denna
teknologi har Vortex testat dussintals
prototyper i vindtunnel och Vortex
Bladeless optimerar for ndrvarande
filtproven for att komplettera den smé-
skaliga utrustningen.

En forsta Vortexprodukt kommer att
fokusera pa smaskalig produktion. Den
forsta blir p4 100 W, 3 m hog och véger
mindre dn 10 kg. Detta system har kon-
struerats att ge energi utanfor elnétet
och kan matchas med solpaneler. Det
blir en kostnadseffektiv 16sning for bo-
stader med befintlig solinstallation och
dér ett billigt vindaggregat kommer att
hjélpa till att lagra energi producerad
nér solen inte skiner. Den kan ocksa
arbeta for samhéllen dér energitillgdng
skulle kunna vara en livsfraga. Denna
produkt, Vortex Atlantis, dr &nnu i borj-
an av ett pilotprogram.

Den andra produkten fardig att pro-
duceras inom ett r, ar ocksé for sma-
skalig produktion. En 4 kW Vortex,
13 m hog och med en vikt pad mindre
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dn 100 kg, ocksa for installation utan-
for nétet, perfekt for ett hybridsystem,
kombinerar solpaneler och anvidnder
samma elektriska omvandlare.

Huvudmalet kommer att nds inom fyra
ar ndr Vortex presenterar en vindgene-
rator pd 6ver 1 MW.

Om Vortex Bladeless

Vortex Bladeless ar ett spanskt nystartat
teknikforetag som utvecklar en patent-
erad vindturbin utan blad. Teknolo-
gin har sto6ttats av Repsol Foundation
Grant, Spanish Angels investerare och
med ett 1&n fran spanska staten. I april
2015 flyttade Vortex till Boston och

bildade en radgivande kommitté med
representanter fran Harvard University
(Chan School of Public Health), IDEO,
TerraForm Power (SunEdison Group),
och Dat Venture. For nédrvarande for-
handlar féretaget med amerikanska
investerare for att sékra nésta finans-
iering, Series A. Vortex avser att lans-
era en allmén finansiering med start
1 juni i ar for att finansiera delar av
sin kommersialiseringsprocess. I dag
arbetar 11 personer i foretaget. Grund-
arna tréffades for flera ar sedan. David
Yaiiez dr uppfinnaren, Raul Marting
organiserar foretaget och David Suriol
skoter affirerna.

2015-05-27

Audi e-diesel

Audi har tagit ett nytt stort steg i utvecklingen av nya, CO-neutrala brénslen. En
forséksanldggning i Dresden har startat produktion av det syntetiska branslet
Audi e-diesel.

Efter en utredningsfas pa fyra manader borjade forskningsanlaggningen i Dresden att
tillverka sin forsta sats hogkvalitativt dieselbransle i april 2015. For att visa lampligheten
vid daglig anvéndning fyllde ministern for utbildning och forskning Johanna Wanka de
forsta fem litrarna i sin tjdnstebil, en Audi A8 3.0 TDI rendiesel quattro*. "Denna syntet-
iska diesel gjord med hjdlp av CO,, &r en stor framgang for Audis hallbara forskning. Om
vi kan uppna en utbredd anvandning av CO, som ramaterial kan vi ge ett avgérande bi-
drag till Klimatskyddet och en effektiv resursanvandning och ldgga grunden fér den gréna
ekonomin,” férklarar Wanka.

| Dresden finns Audis projektpartner SunFire GmbH och en produktionsanlaggning. Den
arbetar enligt principen power-to-liquid (PtL) (tekniska processer som alla har framstéll-
ning av flytande brénslen som mal) och anvénder grén energi for att tillverka ett flytande
brénsle. De enda ramaterial som behdvs &r vatten och koldioxid. Den CO, som for nér-
varande anvénds kommer fran en biogasanléggning. De forsta forsoken anvénde CO,
som utvanns ur den omgivande luften genom direkt luftintagning, en teknologi fran Audis
Ziirichbaserade partner Climeworks.

Reiner Mangold, chef for hallbar produktutveckling hos Audi, ser foretagets e-diesel och
e-brénslen som en viktig komponent som komplement till elektrisk drift: "Vid utveckl-
ingen av Audis e-diesel stéttar vi ett annat brénsle baserat p4 CO,, som kommer att ge
lang kdrning med s& gott som ingen paverkan pa klimatet. Genom att anvénda CO, som
ramaterial uppstar har en méjlighet inte bara for bilindustrin i Tyskland, utan ocksa for
andra sektorer och lander med denna teknologi.”

Produktionen av Audi e-diesel bestar av nagra olika steg: Forst hettas vatten upp for

att bilda anga som bryts ner till vate och syre genom hogtemperaturelektrolys. Denna
process, vid en temperatur pa dver 800°C, &r effektivare an konventionella tekniker pa
grund av méjligheten till varmeatervinning. Andra specifika drag hos hdgtemperaturelek-
trolysen &r att den kan anvandas dynamiskt, for att stabilisera elnatet da produktionen av
grén energi nar en topp.

| ytterligare tvé steg reagerar vétet med CO, i syntetiska reaktorer, ater under tryck och
vid hdg temperatur. Reaktionsprodukten &r en vatska uppbyggd av kolvateféreningar

i 1anga kedjor, kallad blue crude. Verkningsgraden for hela processen — fran fornybar
energi till flytande kolvaten — ar mycket hdg, ca 70%. Pa samma satt som for en fossil
raolja kan blue crude raffineras till slutprodukten Audi e-diesel. Detta syntetiska bransle
ar fritt fran svavel och aromatiska kolvéten och dess hdga cetannummer betyder att det
&r lattantandligt. Sasom tester hos Audi visat &r branslet Iampligt for blandning med fossil
diesel eller, eventuellt, som eget brénsle.

Myndigheterna stoder sunfireprojektet, vilket startade i maj 2012. Byggarbetena pa
anlaggningen i Dresden-Reick borjade i juli 2013 och verket kom igang i november 2014.
Det ska producera éver 3000 liter e-diesel de kommande manaderna. Audi &r SunFires
enda partner fran bilbranschen.

Férutom partnerskapet med SunFire har Audi varit aktiv i utvecklingen av CO,-neutrala
branslen — Audi e-branslen — sedan 2009. Audis verk for e-gas i Werlte, Niedersachsen
producerar redan Audi e-gas (syntetisk metan) pa ett kostnadseffektivt satt; forare av
Audi A3 Sportback g-tron* kan tanka det med ett speciellt branslekort. Audi genomfor
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ocksa forskning kring syntetisk tillverkning av e-bensin tillsammans med Global Bio-
energies, i Frankrike. | ett annat projekt har Audi slagit sig ihop med det amerikanska
foretaget Joule, vilket anvander mikroorganismer for framstallning av syntetiska branslen
sasom Audi e-diesel och Audi e-etanol.

*Bransleforbrukning for modellerna ndmnda ovan:

Audi A8:
Kombinerad bransleforbrukning 0,59 I/mil**
Kombinerat CO,-utslépp 155 g/km™

Audi A3 Sportback g-tron:

ANG forbrukning: 0,33-0,32 I/mil**

Kombinerad bransleférbrukning: 0,52-0,50 I/mil**
Kombinerat CO,-utslépp (CNG): 92-88 g/km**
Kombinerat CO,-utslépp (bensin): 120 - 115 g/km**

“*Brénsleforbrukningen och CO,-utsléppet fran ett fordon varierar beroende pé val
av hjul och dack. Forbrukningen beror inte bara pa fordonets effektiva utnyttjande av
branslet, utan paverkas ocksa av korsatt och andra icke tekniska faktorer.

Slutsats
+ Audi har skapat en forsoksanlaggning som producerar hogkvalitativt dieselbransle
* Inget behov av mineraloljor: e-dieseln &r gjord pa vatten, CO, och grén energi
* Syntetisk diesel ur CO, &r en stor framgéng
2015-04-21
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Notiser

Avfall omvandias till energi
och minskar utslappen

Tva nya avfallskraftvirmeverk i Europa véljer ABB:s
effektiva teknik for att hantera och omvandla avfall
till el.

ABB har fatt i uppdrag av Hitachi Zosen Inova, en
schweizisk entreprendr som konstruerar och bygger
avfallskraftvarmeverk, att leverera en komplett kraft- och
styrldsnining for det nya Severnside Energy Recovery
Centre i England och en liknande anléggning i Poznan,
Polen.

Industrin for avfallsforbranning, dar el och vérme gener-
eras fran hushalls- och industriavfall, & en véxande mark-
nad. Okande urbanisering leder till mer avfall i staderna,
samtidigt som tillgangen till mark for avfallsdeponier
minskar. Fran 1990 till 2010 har avfallsvolymerna i varld-
ens stader okat fran 700 miljoner ton till 1,3 miljarder ton
och vantas na 2,2 miljarder ton ar 2025. Genom att om-
vandla avfall till energi kan upp till 800 kWh el genereras
fran varje ton avfall.

"Vi &r glada att fa bidra i dessa projekt som omvandlar
avfall till ren energi och minskar miljépaverkan. De stodjer
var vision for en battre varld, sager Claudio Facchin,
president fér ABB:s division Power Systems. "Var teknik
och var lokala expertis stodjer dessa projekt genom hela
vérdekedjan fran konstruktion och projektleverans till
livscykelservice.”

"Vi & mycket ndjda med valet av ABB for dessa projekt.
De delar var vision att leverera hallbara Idsningar for en
battre miljo”, sager Franz-Josef Mengede, koncernchef
for Hitachi Zosen Inova.

ABB:s avancerade och fullt integrerade styrsystem,
baserat pa plattformen Symphony® Plus, mjliggor
snabb justering av forbranningsforhallanden for att upp-
ratthalla hogsta sakerhet och effektivitet i anlaggningen.
Processen minskar avfallsvolymen vasentligt och sénker
fororeningarna och andra risker fran rokgaserna. ABB:s
|6sningar ska levereras som fardiga fabriksmonterade
och testade moduler for att underlatta snabb leverans och
enkel installation, och all kritisk utrustning ska halla hog-
sta niva nar det galler tillforlitighet och tillganglighet.

| London byggs anléggningen Severnside av West Lon-
don Waste Authority for att undvika nya avfallsdeponier.
Poznan-projektet &r en del av en stdrre satsning i Polen
for att uppfylla nya nationella och europeiska miljéstand-
arder vad gdller staders avfallsdeponering.

Severnside har kapacitet att ta emot upp och omvandla
400000 ton avfall per ar till upp till 37 MW el, tillréckligt
for 50000 engelska hushall. Poznan far en kapacitet
pa 18 MW utifrdn 210000 ton avfall varje ar, sopor som
annars skulle laggas i deponier. Bada anlaggningarna
planeras att tas i drift 2016.

ABB har levererat kraft- och automationslésningar for
hundratals avfallskraftvarmeverk runt om i varlden. Dessa
|6sningar hjalper stora varldsstader som Berlin, London,
Wien och Singapore, savél som manga mindre och
medelstora kommuner, att med hég verkningsgrad, kost-
nadseffektivitet och sakerhet generera fornybar energi
fran avfall.

2015-06-02

Engine of the Year-priset

Nyligen fick PSA Peugeot Citroéns ansvarige fér mot-
orutveckling Christian Chapelle ta emot det prestige-
fulla "International Engine of the Year”-priset.

Detar 1,2 Iiterg turbomotorn med 82 och 97 kW som rost-
ades fram till "Arets vinnare” i hard konkurrens med alla
nya motorer pa marknaden i kategorin 1,0-1,4 liter.

"Med ett genomsnittligt CO,-utsl&pp pa laga 110,3 g/

km leder PSA Peugeot Citroén koldioxidracet pa den
europeiska marknaden. Detta prestigefulla pris for vara
3-cylindriga Turbo PureTech-motorer bekréftar gruppens
expertis pa bensinmotorer.” Christian Chapelle

Resultat: www.ukipme.com/engineoftheyear/.
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Notiser

Forskare producerar jet-
bransle ur svampar

Forskare pa Washington State University har funnit
ett stt att gora jetbransle fran en vanlig svart svamp,
som man funnit i multna lév, jord och rutten frukt.
Forskarna hoppas att processen ska leda till ekonom-
iskt livskraftig produktion av flygbiobrénsle inom de
kommande fem aren.

Forskarna anvande Aspergillus carbonarius ITEM 5010
for att skapa kolvaten, den huvudsakliga komponenten i
petroleum, lika de som finns i flygbranslen.

Ledd av Birgitte Ahring, direktdr och Battelle celeber
professor for bioprodukter, forsknings- och utvecklings-
laboratorium vid WSU Tri-cities, presenterade forskarna
sitt arbete i aprilutgavan av Fungal Biology.

Svampen producerade de flesta kolvatena ur foda fran
havremjol, men skapade ocksa dem genom atliga vete-
stran eller icke atliga rester fran kornproduktionen.

Svamp har varit intressant i néstan ett decennium inom
biobransleproduktionen som den viktigaste producenten
av enzymer nddvandiga fér att omvandla biomassa till
socker. Nagra forskare har ytterligare visat att svamp

Notiser

A

e
? /

Birgitte Ahring, héger, och doktorsstudent Malavika Sinha
tittar pa en ny mutant av Aspergillus carbonarius.

skulle kunna skapa kolvaten, men forskningen har varit
begransad till en specifik svamp som lever i ett specifikt
trad i regnskogen och nagon storre kolvatekoncentration
har &nnu inte rapporterats.

2015-05-05

ABB tar order pa ny vind-
kraftpark i Storbritannien

Elkraftsanldggningar ska underlétta integrering av
fornybar kraft och stérka kraftnétet

ABB har tagit hem en betydande order pa elkraftsanlagg-
ningar och annan kraftinfrastruktur till den havsbaserade
vindkraftparken Rampion Offshore Wind Farm. Man ska
saval leverera kraftinfrastruktur till offshoreplattformen,
som kraftanlaggningen i land for att méjliggéra effektiv
anslutning av den nya vindkraften till landets elnat. Park-
en ska enligt plan vara klar 2018.

Vindkraftparken pa 400 MW utanfér Sussex kust mellan
Worthing och Brighton byggs av energibolaget E.ON i
samarbete med UK Green Investment Bank plc (GIB).
Projektet omfattar 116 vindturbiner, varav den narmaste
ligger 13 kilometer fran kusten. Vid full kapacitet kommer
parken att generera el for runt 300 000 hushall och mins-
ka utslappen av koldioxid med upp till 600 000 ton per ar.

Den installerade kapaciteten pa 400 MW vindkraft ska
bidra till Storbritanniens mal att na 15% andel fornybar
energi av landets totala energiproduktion till 2020. Europa
har nu runt 8 GW installerad vindkraft ansluten till elnatet,
varav Storbritannien ar den ledande producenten med
nastan halften av kapaciteten samt ytterligare 11,9 GW
under uppférande eller godkéand planeringsfas.

"ABB:s elkraftsanlaggningar kommer att hjélpa till att
integrera vindkraften och underlatta tillforlitlig och effektiv
overforing av fornybar energi”, séger Claudio Facchin,

president fér ABB:s division Power Systems. "Vi ar glada
Over att fa bidra med var innovativa teknik och meriterade
projekterfarenhet for att stodja en utokad andel fornybar
energi i Storbritanniens energimix och stérka kraftinfra-
strukturen. Den har ordern ar annu en bekraftelse pa var
strategi Next Level och vart fokus pa I6nsam tillvaxt.”

| ABB:s uppdrag ingar nyckelfardig leverans av elkrafts-
anlaggningen i land, inklusive ett hdgspant luftisolerat
(AIS) och ett hogspant gasisolerat (GIS) stéllverk, trans-
formatorer och stationsautomation saval som kontroll-
och skyddssystem.

Stallverket i land ska ocksa utrustas med fyra STATCOM-
enheter (static compensator) for att sakra natstabiliteten.
Dessa tillhandahaller reaktiv effektkompensering genom
att upptéacka och kompensera for spanningsvariationer
som uppstar till foljd av den intermittenta vindkraften.

ABB ska ocksa leverera stéllverk for mellanspanning,
transformatorer samt kontroll- och skyddssystem till
plattformen till havs saval som tva nya stéllverksfack med
kontroll- och skyddsutrustning till National Grids naraligg-
ande stéllverk vid Bolney som tar emot vindkraft fran den
nya vindkraftparken. Denna |6sning ska sékerstalla att
strikta natanslutningsregler (grid codes) uppfylls.

ABB (www.abb.com) &r ledande inom kraft- och automat-
ionsteknik. Féretagets I6sningar férbéttrar prestanda och
minimerar miliépaverkan for kunder inom energi, industri,
transport och infrastruktur. ABB-koncernens bolag verkar i
ca 100 lénder och har ungefér 140000 medarbetare.
2015-06-03

Adaptivt optiskt zoomat
gevarssikte med tryck-
knappsforstoring

Sandia National Laboratories optikingenjér Brett Bag-
well ledde utvecklingen av Rapid Adaptive Zoom for
Assault Rifles (RAZAR) prototyp. Med en knapptryck-
ning kan RAZAR véxla mellan h6g och lag forstoring
och géra det majligt for soldater att zooma in utan

att behéva flytta blicken fran malet eller sina hander
fran bossan.

Adaptiv zoom &ndrar fokalavstandet hos tva eller fler lin-
ser genom att variera krékningen pa linsens yta for att ge
optisk zoom utan att andra sina generella positioner rela-
tivt varandra - vilket tillater anvandaren att titta pa endera
en vidvinkelbild eller zooma in pa en intressant area med
ett kompakt, lageffektsystem. Ett piezoelektriskt styrdon

andrar elektromekaniskt linsernas bojning, sa att korrekt

position uppnas inom 250 ms till en noggrannhet pa
100 nm, ca 1/100 av tjockleken pa ett manskligt harstra.
Dessa styrdon arbetar pa samma sétt som musklerna i
det manskliga dgat &ndrar krékningen pa dgonlinsen till
fokus langt borta eller nara. Forutom militart gevarsskytte
skulle RAZAR-teknologierna kunna anvéndas inom medi-
cinsk bildhantering, kikare, jakt och mobiltelefonkameror
dar optisk zoom behdvs for att undvika de pixelerade
bilderna férbundna med digital zoom.

2014-11-18
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ABB-teknik majliggor smart
elnit pa Gotland

Smart elnét pa Gotland for anslutning av mer forny-
bar energi och tillférlitligare elférsérjning

ABB har fatt i uppdrag att installera infrastrukturen for
ett smart elnat pa Gotland. Projektet ska bilda modell
for hur andra elnat pa landsbygden kan uppgraderas for
att i miljdsyfte kunna 6ka anslutningen av intermittent
vindkraft i distributionsnatet. Projektet syftar ocksa till att
med hjalp av nya tekniska I6sningar forbattra kvaliteten i
elleveranserna.

Inom ramen for projektet bygger ABB ett 10 kV smart
stallverk i samhallet Kéllunge, utrustat med hdgteknolog-
isk stallverksteknik baserad pa ABB:s koncept Unigear
Digital. For att bearbeta data fran stéllverket och elnétet
har ABB specialanpassat en ADMS-lésning (advanced
distribution management system) och ett SCADA-system
(Supervisory Control and Data Acquisition).

ABB installerar ocksa brytare utrustade med sakerhets-
och aterkopplingsfunktioner samt franskiljare med ny tek-
nik for fiarrévervakning och fjdrrstyrning. ADMS-systemet

kommer ocksa att lokalisera och isolera felzoner fran rest-

en av natet och aterstalla elen for att minimera effekten
av storningar for konsumenterna.

Ett ytterligare syfte med projektet &r att ge konsument-
erna verktyg for att kunna agera aktivt pa energimarknad-
en. En programvara for slutanvandare ar redan pa plats,
vilken forser konsumenter med applikationer som gor att
de kan anpassa sin energianvandning utifran vindprog-
noser och prisfluktuationer.

"Vi ér glada att kunna bidra med var innovativa teknik for
att utveckla mer flexibla och hallbara energisystem och
smartare och effektivare elnat’, sager Claudio Facchin,
global chef fér ABB:s division Power Systems.

"Vi har lart oss mycket under den initiala projektfasen och
nu bérjar det verkliga arbetet med att implementera nya
innovativa losningar. Vart fokus ar pa stallverket och att
forbattra det smarta elnatet pa Gotland samt koppla ihop
det med ett nytt kontrollrum”, sdger Mattias Wedberg,
ABB:s projektledare for Smart Grid Gotland.

Notiser

ExoMars 2016 vibrationstest

Europas nésta rymdfarkost till Mars har setts underga
vibrationstest vid Thales Alenia Space, i franska Can-
nes, som forberedelse for uppskjutningen nésta ar.

Den forsta utmaningen i en rymdfarkosts arbetsliv ar att
Overleva de svara vibrationerna som den utsatts for under
uppskjutningen. Genom att placera den pa ett jordbav-
ningsresistent skakbord uppnas en realistisk simulering
av uppskjutningsforhallandena.

Det ladformade rymdfartyget &r ESA:s ExoMars Trace
Gas Orbiter (TGO), med ihopvikbara solpaneler och en
isolerad huvudantenn.

Pa toppen av TGO sitter Schiaparelli, ocksa kénd som
ExoMars Entry, Descent and Landing Demonstrator Mo-
dule (EDM), vilken ska separera den fran moderskeppet
for att markséattas pa marsytan, och testa nedféardsteknik-
er for att folja ExoMars-bilen, som vantar pa uppskjutning
2018.

Efter utférandet av en atmosfarisk aerodynamisk broms-
ningsfas, som varar ca ett ar till dess TGO nar sin tek-
niska omloppsbana och forblir kretsande runt Mars, ska
bilder tas av ytans kdnnemérken och studier goras pa
sammansattningen hos atmosfaren. Det framsta malet
ar att soka efter spar av metan och andra atmosfariska
gaser som skulle kunna vara bevis pa aktiva biologiska
eller geologiska processer.

Bilden togs 23 april. Den kombinerade TGO och EDM
véntar pa uppskjutning pa en Protonraket nasta januari.
2015-05-14

Notiser

Smart Grid Gotland &r ett samriskprojekt mellan Vatten-
fall, ABB, Gotlands Energi, Svenska Kraftnat, Schneider
Electric, Energimyndigheten och Kungliga Tekniska hég-
skolan. Det ér ett av flera projekt inom smarta elnét som
ABB arbetar med runt om i vérlden for att utveckla teknik
for smarta elnét ur olika aspekter, fran e-mobility och en-
ergilagring till natverksstyrning, métning och kommunik-
ation, distributionsautomation och fastighetsautomation.
2015-05-07

Trippel-Jet 3D tryckteknologi

Stratasys trippel-jetteknologi ar unik som tillater anvand-
aren att bygga upp produkter med upp till tre basmaterial
i en enkel strang och bilda nya Digital Material sasom
Digital ABS eller producera delar i livfulla farger. Denna
teknologi 3D-trycker delar i en enkel, automatiserad
uppbyggnad med upp till 80 materialegenskaper per del,
omfattande fran styva till gummiliknande i livfulla farger
och med Shorehardhet A med exceptionell realism i slut-
produktprodukten. PolyJet Connex-teknologin kan skapa
jamna, detaljerade, exakta gjutningar.

Volvo Lastvagnar forst med automatisk
framhjulsdrift - for battre korbarhet och

ekonomi

Volvos Lastvagnars nya funktion Automatic Traction Control aktiverar automatiskt
drivningen pa framaxeln om lastbilen riskerar att kra fast. Foraren far battre man-
Gvrerbarhet och dgaren spar brédnsle och minskar slitaget pa lastbilen.

Volvo Lastvagnar ar den forsta lastbilstillverkaren i vérlden som erbjuder automatisk
inkoppling av framhjulsdrift hos anlaggningslastbilar. Funktionen Automatic Traction
Control aktiverar drivningen pa framaxeln nar ett bakhjul tappar greppet pa halt eller
mjukt underlag.

- Manga forare kopplar in framhjulsdrift eller differentialspérren i god tid innan en svar
passage for att inte riskera att kora fast. Volvos Automatic Traction Control aktiverar
framhjulsdriften i farten och endast under den korta stund som den verkligen behévs,
sager Jonas Odermalm, segmentsansvarig inom anlaggning pa Volvo Lastvagnar.

Utvecklad for tuffa anldggningsmiljoer

Volvo Automatic Traction Control, som nu blir standard hos Volvos FMX med drivande
framaxel, anvands sedan tidigare av Volvo Construction Equipment i deras midjestyrda
dumprar.

Losningen bestar av en mjukvara kopplad till hjulhastighetssensorerna som kanner

av och styr hjulens drivning. Nar ett bakhjul bérjar slira forflyttas kraft automatiskt till
framhjulen utan att lastbilen tappar kraft eller fart. En klokoppling aktiverar framhjulsdriv-
ningen pa endast en halv sekund. Kopplingen &r lttare och har farre rérliga delar an en
traditionell 1dsning med permanent framhjulsdrift. Skulle féraren hamna pa ett extra svar-
forcerat underlag, finns mdjligt att manuellt Iasa dvriga differentialer fram och bak.

Battre mandvrerbarhet och mindre bransle

Drivning pa framaxeln forhindrar stillestand i svar terrang, samtidigt behdvs funktionen
ofta under en mycket liten del av kdrtiden. Med Automatic Traction Control kan fram-
dackens grepp anvandas till styrning anda fram till den kritiska situationen och féraren
kan dra nytta av den béttre mandverformagan sa lange som mdjligt.

Mekanisten 2:2015

Foraren undviker ocksa den extra forbrukning av brénsle och slitage pa drivlina och déck
som en konstant inkoppling av allhjulsdriften innebar. Automatic Traction Control ser till
att den optimala drivkombinationen alltid ar aktiverad och tar bort beslutet fran féraren.

- Automatic Traction Control r ytterligare ett exempel pa hur innovativ teknik kan géra
saker enklare och smartare an tidigare. Precis som Volvos I-Shift revolutionerat vaxel-
ladorna &r vi dvertygade om att den har nyheten kommer att gora det samma for lastbilar
med drivande framaxel, sager Ricard Fritz, Vice President, Volvo Trucks Brand.

Standard pa Volvo FMX med drivande framaxel
Automatic Traction Control blir standard pa Volvo FMX i versionerna 4*4, 6*6 samt 8*6.
2015-05-12

HOW IT WORKS:

Voo Lasteagnars ryt hunktion Automatic Traction Cortio!
akiiverar allh den behivs,

brinsin och farbiittrr kesbarbaton. Nir ot bakhiul tappar
greppet pa halt eller mjuki urderlag kopplar funktionen.
genast in drwningen pd framassin,
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Har a

Frdn och med i borjan pa april kunde
Tokyoborna se smd, trehjuliga elbilar
med namnet i-Road fran Toyota pa
gatorna. Bilarna representerar tva
megatrender som just nu exploderar
i bilviirldens storstdder: Sma elbilar
och bilpooler.

Fig 1. Tvd personer, en vinande elmotor och
max hastighet pa 60 km/h. Sa ser det ut i
Tokyo fran bérjan av april. Foto: Toyota.

Det édr ett sexménadersforsok dar Toy-
ota tillsammans med bilpoolsforetaget
Park24 erbjuder de sma elbilarna och
man kan bade boka bil och se tillgéng-
ligheten pa nitet. Kostnaden ar 30
kronor for varje paborjad kvart och max
lanetid ar 2,5 timmar. Modellen heter
Toyota i-Road och namnet kan ses som
en ironisk blinkning till Apples nylig-
en aviserade planer pa en elbil. Men
Toyota i-Drive visades ursprungligen
upp pé Genevesalongen véiren 2013 —
langt tidigare dn Apples intresse for
bilar blev ként. Likt en motorcykel kan
den 2,33 meter langa och 87 centimeter
breda bilen luta inét i kurvorna, men ar
dnda stabil som en vanlig fyrhjulig bil.

Fig 2. Toyotas chefsingenjor for Toyota i-
Drive heter Akihiro Yanaka - hdr ses han
i sin skapelse pd torsdagen i Tokyo. Foto:
Thomas Peter Reuters/TT

Sedan 2013 har Toyota gjort liknande
forsok i staden Toyota City i Japan och
i franska Grenoble. Men framfor allt &r
Toyotas forsok en bredsida mot Daim-
lers bilpool Car2Go som erbjuder lilla
Smart Fourtwo och finns i 30 euro-
peiska och nordamerikanska stdder.
Totalt har Car2Go mer &n en miljon
medlemmar som bokar sina sm4, och i
manga fall eldrivna, Smart-bilar via en

24

app pa sin telefon. Sedan négra mén-
ader finns Car2Go dven i Stockholm,
men nagra planer hos Toyota att starta
bilpool i Stockholm finns inte.

Fig 3. En laddningskabel sdtts in i en Toy-
ota i-Road elfordon. “"Smart mobilitet”
dr koldioxidfria sma poolbilar, en del av
Iésningen for megastddernas miljé- och
trdngselproblem.

Just sma elbilar i bilpooler &r en stor
trend som kallas ”Smart mobilitet.
Denna kombination gar hem i bade
vistldndernas storstdder och utveckl-
ingsmarknadernas megastdder, ddr man
har problem med luftféroreningar, ker
och parkering. Samtidigt ser vi trend-
en att antalet bilar i vdarlden bara blir
fler — framfor allt i utvecklingsldnder-
nas storstider, vilket ocksa gor Toyotas
forsok relevant.

Fig 4. En Toyota i-Road elbil parkerad ut-
anfor ett hotell i Tokyo.

Runt 70% av bilisterna i storstdderna
aker ensamma i bilarna och kor kort
are stridcka dn 10 kilometer. Och det &r
inte bara Car2Go och Toyota som dr pa
hugget. Bilpoolerna okar starkt. Aven
BMW och Mini har sin bilpool "Drive-
now” som bland annat erbjuder bilar
i Berlin, Miinchen och San Fransisco
med totalt dver 330000 kunder och
2400 bilar. Aven Volvo PV dr med pa
tédget och dger bilpoolen Sunfleet som
tillsammans med Car2Go ar de enda
storre bilpoolerna i Stockholm — dér
det stora problemet &r brist pd parker-
ingsplatser.

Men en sak dr sdker: Bilpoolerna ar
hér for att stanna.

Men det finns en annan sak som oroar.
Allt ar inte frid och fr6jd. For bildirekt-

Toyotas slagga mot Daimler

orerna ar det som att langsamt for-
stora sin egen marknad. For varje bil
i en bilpool gar tillverkaren miste om
15 nybilskop, enligt the Economist.
Mycket pekar pa att siffrorna i Sverige
och USA ar mindre, kanske 7-8 bilar.

Det svider alltsa ordentligt — men sam-
tidigt har bilbolagen inget val. Det &r
sista livlinan att fiska efter nya kunder.
Tar inte de chansen — gor andra det.
2015-04-09

Fig 5. Rikna med att dessa sma elbilar blir
en vanlig syn pa vidgarna. Nagra Stock-
holmsplaner finns dock inte fér Toyota i-
Drive. Foto: Darren Calabrese/AP

Hydraulikforetag utokar

samarbetet

Hydac och AMAB Hydraul ingar ett fordjupat sam-
arbete for hydraulikkomponenter pa den svenska
marknaden.

Foretagen har i manga ar haft ett framgangsrikt part-
nerskap. | samband med att AMAB Hydraul startade
HydraulikCenter pa flera orter i Sverige, fick Hydac en
viktig roll som strategisk leverantor till AMAB Hydraul
med bland annat ackumulatorer, filter, luftoljekylare,
mobilventiler, patronventiler och diverse tillbehor.

Det skriver foretagen i ett gemensamt pressmeddelande.

— Vi ar valdigt positiva till att AMAB Hydraul vill férdjupa
samarbetet med Hydac. AMAB Hydraul har framfor allt en
mycket stark position inom segmenten lantbruk, skogsbruk
och entreprenadmaskiner, dar ocksa Hydac vaxer kraftigt
med de flesta ledande mobila OEM-tillverkarna. Inom
dessa segment kan AMAB Hydraul komplettera Hydac
pa ett fortraffligt satt, sager Hydacs vd Joakim Fond.

AMAB Hydraul &r i dagslaget den enda partnern till Hydac
pa den svenska marknaden. Samarbetet innebar enligt
foretagen att AMAB Hydraul breddar sitt program med
hydraulikkomponenter fran Hydac, samt méjliggér en
markant storre tillganglighet av hydraulikkomponenter
for kunder i hela Sverige.

- Vi utokar nu vart redan framgangsrika samarbete med
Hydac, som &r en av marknadens ledande tillverkare av
hydraulikkomponenter. Detta starker oss ytterligare i var
stravan aft bli marknadens mest kompletta hydraulik-
foretag. Vi kan nu erbjuda allt fran slang och koppling till
avancerade hydrauliklésningar. For att sakerstalla hog
tillganglighet till eftermarknaden har vi under hosten
lanserat vart nya distributionskoncept HydraulikCenter, dar
Hydacs produkter ar en viktig del, sager Peter Ternerot,
vd pa AMAB Hydraul.

2015-06-02
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Den lojliga historien om instabila

och opraktiska 3-hjulingar

Det har tagits som en sjdlvklarhet att
alla fordon ska ha ett jimnt antal hjul
- tva, fyra, ja iven sex. Men det har
inte avhdllit ndgra fran tankarna pa
att tre dr ett magiskt nummer. Pa sa
sdtt har trehjulsbilar uppstatt.

Fran bildkningens tidiga dagar har in-
genjorerna lekt med trehjuliga bilar.
Benz Patent Motorwagen visade upp sin
forsta personbil rullandes pa tre hjul.
Sedan dess har denna idé kommit och
gatt, vanligen omhuldad av véllovande,
l4tt excentriska specialfirmor sdsom
Morgan Motors eller nyskapare sdsom
det hogt viarderade, men sedan ldange
hddangangna foretaget Aptera Motors,
men dven stora aktdrer sésom Toyota
har ocksa funnits med.

Dessa foretag har kunnat erbjuda tva
olika varianter pa temat tre hjuling, ge-
nom att sitta tva hjul i bak i vad man
kallar ett delta eller tvé hjul i fram i vad
som &r kdnt som nosvinge. Den senare
dr vanligare, eftersom tva hjul framat
ger béttre stabilitet och designen ger
béttre aerodynamik.

Men kanske du fragar dig, varfor i hela
vérlden vill ndgon bygga en trehjuling?
For det mesta har det med ekonomi att
gora. De ar billigare att bygga dn kon-
ventionella bilar, sdarskilt om du ar en
specialbyggare eller nyborjare, efter-
som trehjulingarna klassificeras som
motorcyklar och déarfor inte omfattas
av rigordsa (och dyra) krockprovningar
samt andra regelhinder. De erbjuder ett
béttre forarskydd dn en motorcykel och
lagre driftskostnader dn en bil, vilket
gor trehjulingen som BMW Isetta (ja, vi
kéanner till att det ocksa finns fyrhjuliga
Isettas), Messerschmitt KR-serie, och
Mazda T- och K-serier populéra i Eu-
ropa och Japan efter andra varldskriget.

Morgan Motors dr kanske den mest
kédnda leverantoren av trehjulingar,
vilka man byggde fran 1911 till 1939
och, i ett anfall av retrofeber, startade
om nagra ar senare. Den dldsta (och
senaste) av dem anvinde en V-stilld
motorcykelmotor mellan tvé framhjul,
vilka skotte styrningen. Lika berémd,
dock av helt andra skal, ar Reliant
Robin. Den har ett enkelhjul i fram och
liksom Morganbilen, betraktades som
en motorcykel av skatte- och licensskal.

Aven om en trehjulsdesign later vettigt
av manga skil — tenderar de att bli mer
aerodynamiska dn fyrkantiga bilar, de
ger béttre skydd dn en motorcykel, lag

Mekanisten 2:2015

vikt plus att stora motorer ger mer skoj
— férdelarna kan uppvégas av instabil-
iteten. Tdnk pa den som en barstol: en
med fyra ben dr mycket stabilare &n en
med tre. Fastédn de fungerar bra pa rak
vég, kan trehjulingar bli farliga, speci-
ellt delta, dd man svénger, som Jeremy
Clarkson demonstrerade med mer dn
en liten 6verdrift i Top Gear.

Detta kan ddmpas genom att placera
tyngdpunkten — dvs motorn och pass-
agerare — sa lagt som mdojligt och/eller
sd nédra bakhjulen som méjligt, eller
genom att 6ka sparvidden (avstandet
mellan parhjulen). Drivkontroll och
andra elektroniska hjdlpmedel ér bra,
vilka kan luta styrningen, som tilla-
ter hela chassit att luta i kurvorna likt
en motorcykel. Toyota anvénde detta
trick i det futuristiska i-Roadkonceptet
som de visade upp for nagra ar sedan.

Trehjulingar syns fortfarande i dag. Apt-
era Motors anvidnde en nosvingsdesign
for sin elektriska 2e-modell eftersom
trehjulingar ger mindre rull- och luft-
motstdnd dn en konventionell bil och
battre verkningsgrad. Detta i sin tur
okar korstrdckan. Det var en intressant
design och en verklig bil, men, liksom
fér manga nya elfordon pa 2000-talet
blev Aptera utan kapital. Campagna T
Rex har en motorcykeldrivlina intryckt
i ett ramror inslaget i en glasfiberkaross
for att ge en roande fard som gar som
bara den. Vem som helst skulle dlska
att kora Toyotas i-Roadkoncept efter-
som den ser sé cool ut.

Fortfarande &r det storsta hindret for
trehjulingars framgang helt enkelt att de
flesta inte forstar podngen med det hela.

En trehjulsbil kan inte géra nagonting
som en fyrhjulsbil inte kan géra, och
det pa bekostnad av grepp och stabil-
itet. Mer dédck respektive mer grepp,
néstan alltid. Och trots sina fordelar
har trehjulingarna manga av samma
nackdelar som motorcyklar och bilar.
Det placerar dem ndgonstans i mitten,
som en nymodighet. Och nymodigheter
gar som bekant &ver. Punkt och slut.
2015-02-08
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Zero-G Airbus A310

Det renoverade flygplanet Airbus A310 star pa startban-
an och dr redo for sin forsta flygtur for viktlos forskning.
Trots att flygplanet kan viga upp till 157 ton, kommer
de skickliga piloterna att kunna vinkla planets nos 50°
uppdt for att skapa korta perioder av viktloshet. Pa topp-
en av varje kurva kommer krafterna pa passagerarna
och foremadl inuti planet att ta ut varandra, och fa allt
och alla att flyta i viktloshet.

Under upp- och nedstigningen far personalen utstd nidstan
sin dubbla normala vikt. En person som véger 80 kg pa
marken far kdnna att den véger 160 kg i ca 20 sekunder.

Utférandet av praktiska experiment i viktléshet och med
extra tyngd &dr lockande for forskare inom sé varierande
omriden som biologi, fysik, medicin och tillimpade veten-
skaper.

Det franska foretaget Novespace har utfort dessa parabol-
iska flygningar i mer dn 25 ar. Forra aret kopte de ett nytt
flygplan som ersdttning for sin trogna Airbus A300. De
flesta sédtena var borttagna for att ge s& mycket extra plats
som mojligt inuti planet, medan klddda véggar gav en mjuk
landningsplats for forskarna — tyngdkraftsforandringen kan
bli hard att klara av. Extra kontrollstationer har installer-
ats for teknikerna att 6vervaka flygplanets system da det
utsdtts till det yttersta — detta dr verkligen ingen trans-
atlantisk kryssning.

Den senaste vetenskapliga kampanjen startade 5 maj i
ar och 4r ett samarbete mellan Novespaces tre viktigaste
forskningspartner: ESA, franska rymdbolaget CNES och
tyska DLR Aerospace Center.

Experimenten omfattar forstaelse for hur ménskliga kénslo-
objekt som hjéarta och aorta star pall under olika tyngd-
kraftsnivaer. Man studerar ocksé hur plantor véxer, provar
ny utrustning for ISS (International Space Station), samt
provar ut nya tekniker for uppskjutning av nanosatellit-
er, undersdker huruvida farmaceutiska droger fungerar i
tyngdloshet. Dessutom forsoker man forstd hur solsystemets
dammoln och planeter bildas, liksom att man undersoker
potentiell framdrivning av flygplan till Mars.

Om du vill veta mer om dessa experiment och de para-
boliska flygningarna, hade du haft méjligheten den 6 maj
att bevista en levande ESA-tillstdllning med forskare och
rymdexperter.

2015-04-28

Fig 1. Det nya Zero-G Airbus A310. Det utrustade flygplanet Air-
bus A310 pa startbanan i Bordeaux, redo for sin férsta parabol-
iska flygning for forskning av och i viktléshet. Aven om flygplanet
vdger upp till 157 ton, vinklar skickliga piloter upp nosen 50° fér
att skapa korta perioder av viktléshet. Pa toppen av varje kurva
upphdver krafterna pd passagerarna och féremdlen inne i plan-
et varandra, vilket far allt att flyga kring i viktloshet.

Under upp- och nedstigningen mdste passagerarna utsta ndstan
den dubbla tyngdkraften. En person som vdger 80 kg pd marken
tycker att han véger 160 kg under ca 20 sekunder.

ESA, CNES (fransk rymdorganisation), DLR (tyskt flygcentrum)
och industriella kunder har anvint Zero-G Airbus A300 sedan
1997 for att bedriva forskning i upprepade mikrogravitations-
perioder pa upp till 20 sek. Flygplanet dr virldens stérsta som
anvdnds for paraboliska flygningar varvid passagerarna och ex-
perimenten utsditts for en berg- och dalbanetur, flygandes i en 45
graders vinkel 30 ganger per flygning.

Paraboliska flygningar anvdnds for att utféra korttids veten-
skapliga och teknologiska undersékningar av mikrogravitation
och minskad gravitation, att testa instrument innan de anvdnds
i rymden, att utvdrdera drifts- och experimentprocedurer samt
att trédna astronauter for rymdfirder.

Flygningarna anordnas av Novespace, ett dotterbolag till CNES.
ESA utfor tva paraboliska kampanjer per ar. Vetenskapsmdn in-
bjuds att bidra med forslag till experiment for forstudier och urval.

2014-10-14
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Vladimir Pletser, ESA:s kampanjansvar-
ige for paraboliska flygningar, under en av
slutflygningarna med Zero-G Airbus A300.

Virldens storsta flygplan foér paraboliska
flygningar tog sin sista tripp till viktlos-
het for ESA vetenskapsprogram tidigare i
dr. Den omvandlade A300 Airbus flog 61
kampanjer fér ESA med dver 450 slutférda
experiment, 3500 paraboler samt 20 tim-
mar i upprepade mikroviktlosa flygningar.
Efter 17 ars tillforlitlig tjinstgoring dr det
nu dags med nya vingar.

Novespace, som dger flygplanet och som
har ansvaret for organisationen och férbe-
redelserna for den paraboliska flygkampan-
jen har ersatt Zero-G med en Airbus A310,
ett modernare och mer kraftfullt flygplan.

Mer om ESA:s paraboliska flygkampanj:
www.esa.int/Our_Activities/Human_Spa-
ceflight/Research/Parabolic_flights
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Medlemskap i

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

Mekanisterna ar en forening for ingenjorer, tekniker och
teknikintresserade

Mekanisterna anordnar konferenser och industribesék
kring aktuella teknik- och metodomraden samt inom
aktuella amnesdvergripande fragor

Mekanisten - medlemstidningen

Mekanisternas verksamhet bedrivs i foljande kommittéer:

 Energiteknik & Transportmedel
* Smérj- och Drivmedel
* Produktion & Produktionsteknik

* Produktutveckling & Konstruktion
- Motorer for fartyg och kraft

Mekanisterna vill:

« inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pa sin yrkesroll

* ge samhérighetskansla med andra ingenjérer i samma situation
« paverka sa att forandringar sker i foretagen

« formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomraden

+ skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjorsgrupper
« paverka utvecklingen

« ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer
+ vaxa med kraven

+ anta utmaningar

* bidra till fortvarighet i verksamheten

* bidra tilldkad kompetensutveckling

Ansgkan
For att anséka om medlemskap:

+ Ga in pa Internet: www.mekanisterna.se
- Klicka pa "bli medlem”

« Fyll'i dina uppgifter

- Skicka

Medlemsavgiften &r for ordinarie medlem 490 kr/ar
och for teknolog 100 kr/ar. Pensionar betalar 350 kr/ar.

Du kan ocksa ringa kansliet tel: 0708-57 8762 eller
mejla info@mekanisterna.se

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

Bicker fran Mekanisterna

Flygteknik under 100 ar
1903-2003 Pris: 150:-

Den internationella flygtekniska utvecklingen

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
Detta ar en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman for att skildra
vad de och deras féretag och institutioner i varlden och, framf6r
allt i Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet ar dvervaldigande brett och intrdngande. Artiklarna
ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och laggning.
Nagra vénder sig till specialisterna. Andra ar lattillgangliga for
alla. Manga uppsatser blickar ocksa framat.

Isbrytare
Skriften Isbrytare &r en sammanstélining om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i tre
omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.

Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.
- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och
Vidar Viking i is och offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen.

Pris: 60:-

Saab 37 Viggen
Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952-1971

Flygplan 37-epoken var en hdjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som
utvecklade PWA:s civila flygmotor, JT8D, till militara versioner,
RMB8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
betydde en stor stimulans inte bara for flygindustrin - den blev
aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling dver
huvud taget. Med fog kan ségas, att utan flygplan 37 hade vi
Pris: 100:- varken haftnagot flygplan 39 eller fatt nagra civila trafikflygplan
utvecklade inom landet.

Férfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen- projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var resultatet
av de olika krav som kunden, KFF, stéllde upp. De manga flygplanritningarna utférda
av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut. Fotografier
av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Fredrik Ljungstrom 1875-1964
Uppfinnare och inspirator [

Boken &r en familjar biografi av Olle Ljungstrém om sin far Fredrik.
Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar som fadern
hunnit med. Dér finns ocksa litet om privatpersonen Fredrik.

Pris: 300:-

Rétt och rent om hydraulvatska
“:;'d‘::lz_‘_j'::k‘l'“ Boken har tagits fram av Mekanisternas Smérj- och Driv-
2 medelskommitté. Pa ett populart sétt beskriver den viktiga
egenskaper hos hydraulvatskor, inklusive miljoanpassade
sadana och hur vatskan arbetar i ett hydraulsystem. Omfattar
48 sidor. Utgiven 2007.

Angivna priser ar exklusive
bokmoms 6% och frakt.

Pris: 100:-

Backerna bestills fran Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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